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Presentacion

A lo largo de los siglos el mar ha sido factor clave en el
desarrollo econémico y social de Gipuzkoa. Desde de sus
puertos se abrieron caminos al mar que trajeron prospe-
ridad e incidieron en su fisonomia econémica, social y cul-
tural. Donostia, como parte integrante del territorio gui-
puzcoano, se destacd desde la Edad Media como villa de
marineros, comerciantes y pescadores. Al mar debe la ciu-
dad su personalidad y razon de ser.

Aunque la historia de Donostia ha tenido numerosos
cultivadores es mucho, todavia, lo que queda por estudiar
y descubrir. La destruccion del archivo de la Casa Consis-
torial en el incendio de 1813 ha dificultado la tarea de los
estudiosos, pero, poco a poco, van despejandose muchas
incognitas, y aspectos importantes que antes permanecian
en la oscuridad, salen a la luz.

El libro que hoy presentamos supone una aportacion
importante al conocimiento y la difusion de la historia do-
nostiarra. En €l ha colaborado un selecto grupo de inves-
tigadores. Con textos de mayor o menor extensiéon han
participado en esta obra Ramoén Aizpurua, Xabier Alberdi,
Inaki Artetxe, Juan Carlos Arbex, José Antonio Azpiazu,
Michael Barkham, Hilario Casado, José Luis Caado, Mila-
gros Esteban, Marian Gerenu, Lucia Lahoz, Carlos Larrina-
ga, Ernesto Lopez Losa, Félix Marana, Lorenzo Motos, Enri-

que Otero, Juan Pardo, Radl Prellezo, Ihigo Puerta, Carlos
Rilova, Juan Antonio Sdez, Jesus Tapia, Soledad Tena, José
Marfa Unsain y Felipe Valdés.

Su esfuerzo en la indagacion sobre el pasado nos
permite conocer mejor la evolucion de la sociedad donos-
tiarra a lo largo del tiempo, y proporciona, ademas, una
solida base para reflexionar sobre posibles vias de futuro.

Es de destacar ademds en este libro el formidable apa-
rato grafico que presenta. Cerca de 600 imdgenes, muchas
de ellas inéditas, hacen de este libro una auténtica historia
grafica. Nunca hasta el presente se habia efectuado un tra-
bajo de recopilacion grafica sobre San Sebastian tan com-
pleto y documentado como el efectuado por José Maria Un-
sain, responsable del conjunto de la publicacion.

Expresar finalmente nuestro agradecimiento a todos
los que ha colaborado en este libro incluido el equipo que
gestiona el Untzi Museoa-Museoa Naval, cuya labor esta
suponiendo una gran aportacion al conocimiento y la di-
vulgacion de un aspecto fundamental de la historia vasca
como es el relacionado con el mar.

Maria Jesus Aranburu Orbegozo
Diputada del Departamento de Culturay Euskara
Diputacion Foral de Gipuzkoa






Prélogo

En 1884 Benito Pérez Galdos publico en la prensa bonae-
rense un articulo sobre San Sebastidn que era todo un elo-
gio a la condicion turistica de la ciudad y a la expansion
urbana iniciada tras el derribo de las murallas. Pero entre
sus atinadas y sugestivas observaciones introdujo un co-
mentario sobre el puerto que, de modo indirecto —y sin
duda involuntario—, venia a minimizar la envergadura de la
historia maritima de la ciudad: “San Sebastidn tiene un
puertecito que parece de munecas”. No fue Don Benito,
por supuesto, el tnico escritor que fijo su atencion en las
reducidas dimensiones de los muelles sin entrar en mati-
zaciones historicas. Ciertamente, atendiendo al tamano de
las darsenas, era —y es— muy dificil imaginar la gran activi-
dad maritima que se desarrollé en San Sebastian desde la
época medieval hasta el siglo XIX. Se olvida en esta per-
cepcion que el espacio portuario donostiarra constituia un
entramado en el que se integraban el conjunto de la bahia,
el puerto de Santa Catalina (en la desembocadura del Uru-
mea) y el puerto de Pasajes. Hasta comienzos del siglo XIX
el movimiento portuario de la bahia pasaitarra se mantuvo
bajo control de San Sebastidn, y el drea de Pasajes San Pe-
dro form¢6 parte de su término municipal.

En este escenario de intereses compartidos o en con-
flicto se consolid6 un foco de economia maritima que, por
momentos, alcanzoé relevancia europea. En €l se desplegaria
una amplia variedad de oficios y actividades ligadas al mar.
Transporte y comercio maritimos, pesca de altura y bajura,
caza de ballena, construccion naval, guerra maritima y acti-
vidad corsaria fueron durante siglos el horizonte de vida y
trabajo de la mayor parte de los habitantes de Donostia. En
la suma de esos esfuerzos individuales y colectivos, envuel-
tos en luces y sombras, se vislumbran los rasgos mas carac-
teristicos de la historia de la ciudad. Una historia, rica y com-
pleja, que como dejo escrito José Ignacio Tellechea Idigoras,
“posee un empaque desproporcionado con su extension o
demograffa” (introduccion al primer volumen del Boletin de
Estudios Historicos sobre San Sebastian, 1967).

El presente libro responde al empeno de avanzar en
el conocimiento de la historia de San Sebastidn atendien-
do especialmente a su dimensién maritima, parimetro fun-
damental del pasado de la ciudad. En este propésito han

colaborado, con su esfuerzo y saber, un grupo de historia-

dores que siguiendo la senda abierta por estudiosos como
Tellechea o Banuds y Aguirre, no se han limitado a remo-
ver los rescoldos del archivo municipal destruido en 1813.
Explorando todo tipo de fuentes documentales han saca-
do a la luz nuevos datos, perspectivas e interpretaciones,
desvelando o perfilando aspectos importantes de la histo-
ria de San Sebastian.

El pasado constituye el ntcleo sustancial de este li-
bro, pero también atiende a los requerimientos del presen-
te. Asi, se abordan en el mismo los problemas actuales de
la flota de bajura donostiarra y se especula incluso en tor-
no a las inquietantes perspectivas que ofrece su futuro.
Ademas de recurso econémico que genera riqueza y con-
tribuye positivamente al atractivo turistico de la ciudad, la
pesca es la Gnica actividad de larga trayectoria histérica
que conserva la ciudad y, como tal, presenta valores cul-
turales, simbodlicos e identitarios dignos de estima y consi-
deracion.

Subrayo también la voluntad divulgativa de este libro
y de la exposicion, de igual titulo, que le ha precedido. La
labor de difusién resulta tarea necesaria en una ciudad en
la que la memoria colectiva parece haberse anclado en las
guerras napoleonicas y la Belle Epoque. Multiples aspectos
relevantes de la historia donostiarra son desconocidos ma-
yoritariamente por la ciudadania o se reducen a clichés de
escaso contenido. Con intencién divulgativa se ha tratado
de que el libro funcione como historia grafica, es decir,
que desde la simple lectura correlativa de imagenes y pies
de foto el lector pueda hacerse con una sintesis del relato
histérico que se propone. En cualquier caso, los materia-
les grificos que ofrece esta publicacién —inéditos o poco
conocidos en porcentaje considerable— no responden sélo
a un anhelo pedagogico o de difusion puesto que, en bue-
na parte, poseen valor intrinseco como documentos histé-
ricos y representaciones visuales.

Solo resta agradecer las aportaciones —grandes o pe-
quenas, pero siempre generosas—, de todas aquellas per-
sonas y entidades que han colaborado con el Museo Naval

para hacer posible la existencia de este libro.

José Maria Unsain Azpiroz
Codirector Untzi Museoa-Museo Naval
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Origenes y florecimiento medieval

Soledad Tena Garcia

1. Romay la Alta Edad Media

Poca es la informacion que tenemos de los primeros
siglos de nuestra era sobre el espacio donostiarra. Las
fuentes escritas, de las que nos solemos servir los his-
toriadores, casi no ofrecen ninglin dato que pueda
mostrar como era la vida de los habitantes del litoral
guipuzcoano. Estrabon habla, refiriéndose a los habi-
tantes del norte de la Peninsula Ibérica, de como uti-
lizaban pequenas embarcaciones de cuero y canoas
monoxilas —construidas mediante la talla y vaciado de
un tronco—, que serdn las caracteristicas de buena parte
del litoral atlintico y de los cinco primeros siglos de
nuestra era. Estas pequenas embarcaciones, muy posi-
blemente propulsadas a remo, servirfan para aden-
trarse en los estuarios de los rios o en los enclaves cer-
canos a la costa con el fin de transportar productos y
personas o de tratar de pescar algunos peces. Es de
suponer que en la zona donostiarra se empleaba este
tipo de embarcaciones de la misma manera que en
otros lugares proximos.

La presencia romana esta claramente confirmada
para el ambito donostiarra. Y lo estd por restos de
carcter arqueoldgico que, cada vez con mayor fre-
cuencia, van apareciendo en el litoral donostiarra. Para
Milagros Esteban, los hallazgos pueden retrotraerse a
finales del siglo I a.C. Lugares como Oiasso —Irin—son
jalones importantes en el comercio imperial, dirigién-
dose desde alli hacia Pompaclo —Pamplona—y el valle
del Ebro, aunque rapidamente, ya en el siglo II d.C,,
estos son sustituidos por otros enclaves, situados mas
hacia el Oeste'. Respecto a San Sebastidn, se desco-
noce con qué localidad romana pudiera identificarse,
pero lo que si es evidente es que los romanos fre-
cuentaron la bahia donostiarra y el espacio que hoy
ocupa la Parte Vieja. Varios hallazgos arqueoldgicos
asilo demuestran —restos de cerdmicas variados y algu-
na moneda imperial romana—.

La crisis del Imperio Romano y su posterior desa-
paricion hicieron que el comercio de larga distancia

se alejara de la costa donostiarra. Muy poco se sabe
de los primeros siglos medievales. No hay documen-
tos escritos hasta el siglo XI y no sabemos casi nada
de las gentes que vivian en la zona o de los nuevos
pobladores que pudieron acudir a ella. Los ataques de
los vikingos, realizados sobre toda la costa atlantica,
que tuvieron como episodios mas significativos, en la
vertiente Cantdbrica, los actos pirdticos cometidos en
Pamplona y Santiago de Compostela, muestran la inse-
guridad en que se hallaba la zona en los siglos alto-
medievales. Y la inseguridad y la guerra eran, y son,
enemigas del comercio. Los reyes y condes, tanto los
navarros como los castellanos y leoneses, miraban al
Sur, olvidando los enclaves costeros cantabricos que,
en aquellos momentos, crefan que poco o nada les
podian ofrecer. Tendremos que esperar hasta el siglo
XII, cuando el despertar del comercio y la paz, mas o
menos conseguida en toda Europa, mostrasen, de
nuevo, las posibilidades de sus costas y las activida-
des econdmicas relacionadas con el mar.

Por entonces, tanto el Océano Atlantico como el
Mar Mediterraneo vieron incrementarse el nimero de
barcos y la cantidad de mercancias y hombres que cir-

culaban por ellos. Comenzaba a desarrollarse, con gran

fuerza, el comercio maritimo de larga distancia, ayu-

Soledad Tena Garcia (San Sebastian,
1966). Doctora en Historia Medieval por
la Universidad de Salamanca en 1993.
Profesora de Historia en la Universidad
de Salamanca. Ha investigado y publica-
do sobre diversas facetas de la Historia
Medieval del Pais Vasco, destacando sus
trabajos sobre las élites comerciales y
urbanas de la zona donostiarra y el estu-
dio del territorio y la sociedad guipuz-
coana bajomedievales.

<« Sello céreo de San Sebastian que
pende de un documento de 1297 con-
servado en los Archivos Nacionales de
Francia (Paris). Se sintetiza en él la
entidad histérica de la villa como
plaza fuerte y centro de actividad
maritima.

Los descubrimientos arqueoldgicos de
época romana en San Sebastian permi-
ten deducir la utilizacion de la bahia de
La Concha como fondeadero y la exis-
tencia de un asentamiento romano al
abrigo del monte Urgull. En su modes-
tia, este enclave portuario se inscribia
en las redes comerciales del Imperio
Romano. [Sobre los vestigios arqueolo-
gicos y la presencia romana en el actual
término de San Sebastian, véase pags.
153-167; sobre hallazgos prehistoricos,
pags. 403-405].

Imagen: Trasbordo de mercancias.
Detalle de un mosaico romano del puer-
to romano de Ostia.
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toriadores, casi no ofrecen ninglin dato que pueda
mostrar como era la vida de los habitantes del litoral
guipuzcoano. Estrabon habla, refiriéndose a los habi-
tantes del norte de la Peninsula Ibérica, de como uti-
lizaban pequenas embarcaciones de cuero y canoas
monoxilas —construidas mediante la talla y vaciado de
un tronco—, que serdn las caracteristicas de buena parte
del litoral atlintico y de los cinco primeros siglos de
nuestra era. Estas pequenas embarcaciones, muy posi-
blemente propulsadas a remo, servirfan para aden-
trarse en los estuarios de los rios o en los enclaves cer-
canos a la costa con el fin de transportar productos y
personas o de tratar de capturar algunos peces. Es de
suponer que en la zona donostiarra se empleaba este
tipo de embarcaciones de la misma manera que en
otros lugares proximos.

La presencia romana esta claramente confirmada
para el ambito donostiarra. Y lo estd por restos de
carcter arqueoldgico que, cada vez con mayor fre-
cuencia, van apareciendo en el litoral donostiarra. Para
Milagros Esteban, los hallazgos pueden retrotraerse a
finales del siglo I a.C. Lugares como Oiasso —Irin—son
jalones importantes en el comercio imperial, dirigién-
dose desde alli hacia Pompaclo —Pamplona—y el valle
del Ebro, aunque rapidamente, ya en el siglo II d.C,,
estos son sustituidos por otros enclaves, situados mas
hacia el Oeste'. Respecto a San Sebastidn, se desco-
noce con qué localidad romana pudiera identificarse,
pero lo que si es evidente es que los romanos fre-
cuentaron la bahia donostiarra y el espacio que hoy
ocupa la Parte Vieja. Varios hallazgos arqueoldgicos
asilo demuestran —restos de cerdmicas variados y algu-
na moneda imperial romana—.

La crisis del Imperio Romano y su posterior desa-
paricion hicieron que el comercio de larga distancia

se alejara de la costa donostiarra. Muy poco se sabe
de los primeros siglos medievales. No hay documen-
tos escritos hasta el siglo XI y no sabemos casi nada
de las gentes que vivian en la zona o de los nuevos
pobladores que pudieron acudir a ella. Los ataques de
los vikingos, realizados sobre toda la costa atlantica,
que tuvieron como episodios mas significativos, en la
vertiente Cantdbrica, los actos pirdticos cometidos en
Pamplona y Santiago de Compostela, muestran la inse-
guridad en que se hallaba la zona en los siglos alto-
medievales. Y la inseguridad y la guerra eran, y son,
enemigas del comercio. Los reyes y condes, tanto los
navarros como los castellanos y leoneses, miraban al
Sur, olvidando los enclaves costeros cantabricos que,
en aquellos momentos, crefan que poco o nada les
podian ofrecer. Tendremos que esperar hasta el siglo
XII, cuando el despertar del comercio y la paz, mas o
menos conseguida en toda Europa, mostrasen, de
nuevo, las posibilidades de sus costas y las activida-
des econdmicas relacionadas con el mar.

Por entonces, tanto el Océano Atlantico como el
Mar Mediterraneo vieron incrementarse el nimero de
barcos y la cantidad de mercancias y hombres que cir-

culaban por ellos. Comenzaba a desarrollarse, con gran

fuerza, el comercio maritimo de larga distancia, ayu-

Soledad Tena Garcia (San Sebastian,
1966). Doctora en Historia Medieval por
la Universidad de Salamanca en 1993.
Profesora de Historia en la Universidad
de Salamanca. Ha investigado y publica-
do sobre diversas facetas de la Historia
Medieval del Pais Vasco, destacando sus
trabajos sobre las élites comerciales y
urbanas de la zona donostiarra y el estu-
dio del territorio y la sociedad guipuz-
coana bajomedievales.

<« Sello céreo de San Sebastian que
pende de un documento de 1297 con-
servado en los Archivos Nacionales de
Francia (Paris). Se sintetiza en él la
entidad histérica de la villa como
plaza fuerte y centro de actividad
maritima.

Los descubrimientos arqueoldgicos de
época romana en San Sebastian permi-
ten deducir la utilizacion de la bahia de
La Concha como fondeadero y la exis-
tencia de un asentamiento romano al
abrigo del monte Urgull. En su modes-
tia, este enclave portuario se inscribia
en las redes comerciales del Imperio
Romano. [Sobre los vestigios arqueolo-
gicos y la presencia romana en el actual
término de San Sebastian, véase pags.
153-167; sobre hallazgos prehistoricos,
pags. 403-405].

Imagen: Trasbordo de mercancias.
Detalle de un mosaico romano del puer-
to romano de Ostia.
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Las violentas incursiones de los vikingos
fueron motivo de gran inseguridad para
los habitantes de las costas europeas en

época altomedieval.

Imagen: Desembarco de vikingos dane-
ses segun una miniatura inglesa del
siglo XI (Biblioteca Pierpont Morgan,
Nueva York).

Sello céreo del rey navarro Sancho VI,

el Sabio, segun matriz de 1193 (Archivo
General de Navarra). Como territorio del
reino de Navarra, San Sebastian recibe
de este monarca el fuero o carta puebla
fundacional hacia 1180, que favorece
especialmente a los gascones, proceden-
tes de Bayona, ya asentados en la falda
de Urgull. Sancho el Sabio buscaba de
este modo un puerto, una salida al mar
para los productos de su reino.
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dado por una serie de factores de sobra conocidos. El
periodo de pazy, fundamentalmente, de bonanza eco-
noémica que contemplé Europa Occidental desde
mediados del siglo XI hasta finales del XIII permitio
que el comercio y una incipiente industria se desarro-
llasen a gran velocidad. La moneda y otros instrumentos
de banca se desarrollaron, facilitando sobremanera las
actividades mercantiles. El mundo urbano crecio rapi-
damente, fundindose numerosas villas y ciudades en
las costas y el interior de los reinos, creciendo, dentro
de ellas, asociaciones mercantiles de importancia. Y a
estos nuicleos urbanos acudian, cada vez, mas pobla-
dores, y el incremento poblacional estimulaba el volu-
men de negocios. El uso de nuevos medios de trans-
porte, mas rdpidos, econdémicos y con mayores
posibilidades de carga, fundamentalmente a través de
las vias maritimas, dejaban olvidadas las antiguas vias
de comunicacion terrestres y fluviales, mas lentas y difi-
cultosas. Los descubrimientos técnicos hacian rentable
el uso de barcos para transportar todo tipo de mer-
cancias. Comenzaba asi una dependencia econémica
interregional que ha llegado hasta nuestros dias, y que
se irfa desarrollando y perfeccionando en siglos pos-
teriores. Nuevos tipos de barcos se estaban creando en
Europa: fuertes, seguros, resistentes, de gran capaci-
dad de carga; eran las carracas, las cocas, las naos, junto
con las halopas, citadas ya en las Partidas alfonsinas.
El auge del transporte maritimo, unido a la necesidad
de realizar una navegacion de cabotaje hizo que las
costas se llenasen de pequenos y medianos lugares
destinados a cobijar y a abastecer a las naves en sus,
cada vez, mas largos recorridos.

Y sera, entonces, cuando renazcan las villas can-
tabricas, y San Sebastian, como una de las primeras y
principales, se mostrara en todo su esplendor.

2. La fundacién de San Sebastian.
Gascones y autoctonos

San Sebastidn fue la principal villa costera guipuzco-
ana. Y el mar fue imprescindible en su desarrollo. Los
primeros pobladores conocidos de esta villa eran fran-
ceses. Y a ellos Sancho VI de Navarra les dio un fuero
poblador. Los gascones nunca olvidaron el mar que

les llevo hasta San Sebastian. Navarra necesitaba una

salida cercana al mar y el este guipuzcoano era la zona
mads accesible, puesto que los rios Bidasoa y Urumea
se comunicaban ficilmente con el interior del peque-
fo reino. Por ello San Sebastidn fue el primer puerto
de mar con que conté Navarra.

Los recién llegados, gascones de Bayona, se asen-
taron en la misma orilla del mar, a diferencia de los
habitantes autéctonos que, por aquel entonces —siglos
XI y XII- vivian algunos kilémetros tierra adentro. El
sistema de navegacion utilizado por los gascones, lla-
mado de cabotaje —consistente en tener siempre a la
vista la costa y fondear para dormir en tierra firme
todas las noches— obligaban a mantener numerosos
Jfondacos —puestos de apoyo— abiertos en la costa. De
aqui surgio el embrion de muchas de las villas canta-
bricas. No se conocen los primeros motivos que impul-
saron a los gascones a asentarse en la zona donostia-
rra. Quizds fue la llegada de los ingleses a Francia,
quizds el interés comercial, o, lo mds probable, una
mezcla de estos factores. Y el rey de Navarra les dio
todo su apoyo, viendo en ellos una muy buena mane-
ra de dinamizar el comercio de su reino: habiles mer-
caderes con relaciones en toda Europa que le pedian,
a cambio de poder comerciar, un poco de proteccion.
¢Qué mas podia desear? De hecho, el paso a la Coro-
na de Castilla de la Tierra de Guiptizcoa, en 1200, no
frené las relaciones de los gascones con el ya vecino
reino de Navarra, sino todo lo contrario; durante toda
la Edad Media, los puertos donostiarras y hondarribi-
tarras siguieron siendo la comunicacion de Navarra
con el exterior.

El asentamiento de personas vinculadas al comer-

cio comenzd a activar la economia de la zona. Los




recién llegados, los gascones, se vieron obligados a
establecer tratos con los vecinos de los alrededores,
los habitantes autoctonos dedicados a actividades agri-
colasy pastoriles, tanto para surtirse de productos basi-
cos en la propia San Sebastidn y para abastecer a los
navios que llegasen a ella, como para realizar las repa-
raciones pertinentes, con maderas, cordaje, etc., en los
propios barcos. Es ficil pensar que grupos de habi-
tantes autoctonos fueran asentadndose en la villa junto
a los linajes bayoneses.
Aunque pronto los intere-

pobladores de San Sebastidn, desde el Bidasoa hasta
el Oria, y de Arenga bhasta San Martin de Arano; es
decir, todo lo que alli es de realengo” (Art. I-11)%.
Pero estos amplios dominios iban a ser recorta-
dos rapidamente. Desde 1202 los reyes castellanos
comenzaron a fundar nuevas villas en el término pri-
migenio. A finales del siglo XIV San Sebastidn sola-
mente posefa un 20% de lo que recibié hacia 1180.
Se habian fundado Fuenterrabia, con Pasajes de San

Juan e Irtn, en 1203; Renteria, con Lezo y Oyarzun,

ses de los gascones y de los
habitantes de la zona fueron
muy similares, los primeros se
comportaban de forma elitista,
segregandose, de forma cons-
ciente, del resto de sus vecinos,
mostrando una clara concien-
cia de sus diferencias respecto
al resto y considerando a San
Sebastian su villa, donde eran
ellos, y solamente ellos, los que

tenfan derecho a gobernar y
decidir todos los asuntos. Esta
caracteristica serd apreciable a
lo largo de toda la Edad Media.

La villa donostiarra no
permanecio inmutable duran-
te de los siglos XIII, XIV y XV.

Como hemos estudiado, sufrioé
transformaciones muy impor-
tantes que comenzaron por su
propio dambito geogrifico y
que condicionaron su historia
posterior. El término inicial, el
territorio otorgado a la villa en
el fuero, abarcaba toda la zona
oriental de la actual provincia
de Guipuzcoa, 393,74 km*. El
fuero, editado por José Luis
Banuds en su version original
en latin, con traduccion al cas-

tellano, cita, claramente la pri-
mera delimitacion de términos
de la villa donostiarra: “Tam-
bién doy como término, a los

A través del fuero, Sancho el Sabio con-
cede a la villa de San Sebastian un exten-
so territorio entre los cauces del Bidasoa
y del Oria. Las nuevas villas que se crea-
ron en ese territorio —Fuenterrabia,
Renteria, Hernani, Usurbil, Orio- fueron
desgajandose con el tiempo. La jurisdic-
cién sobre el puerto de Pasajes se man-
tendria hasta comienzos del siglo XIX.

Imagen: Representacion de un rey
segun ilustraciéon de un cédice encarga-
do por la monarquia navarra a finales
del siglo XII (“Biblia de Pamplona”,
Biblioteca Municipal de Amiens).

Término municipal de San Sebastian
otorgado en el fuero de Sancho el Sabio
en 1180. Fuente: B. Arizagay M. C.
Fernandez. Grafismo: O. Gofi.

Término municipal de San Sebastian en
el afo 1500. Fuente: B. Arizaga y M. C.
Fernandez. Grafismo: O. Goii.
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FUERO DE SAN SEBA N

La fundacion de una villa suponia la creacidon de una jurisdiccion territorial privilegiada
en relacion al area rural circundante. El fuero fundacional de la villa de San Sebastian,
otorgado por Sancho el Sabio de Navarra hacia 1180, contiene detallada normativa para
los usos del comercio maritimo y la navegacion. Fue el primero que se realizé para una
poblaciéon marinera del Cantabrico y su reglamentacion sirvié de referencia para la ela-
boracién de los fueros otorgados por los reyes de Castilla a otros nucleos de poblacién
costera.

En interpretacion de la medievalista Elisa Ferreira, “el puerto, desde luego, debia estar
activo desde mucho antes de 1180, o de la redaccién del fuero: las costumbres de comer-
cio maritimo que se reflejan en él (en lo demas un derivado del de Estella), denotan un
avanzado grado de madurez que no se improvisa en un par de afios: relaciones interna-
cionales, flota propia, depésito y redistribucién de mercancias en transito, frecuentaciéon
regular de mercaderes extranjeros en régimen de hospedajes (...). El primer puerto de
Navarra se convertira en el mas importante de todo el litoral. Es el primer puerto en toda

|

la extension “instituciona

de la palabra”. (“Las rutas maritimas y comerciales del flan-

co ibérico desde Galicia hasta Flandes”, Congreso El Fuero de San Sebastidn y su época,
Donostia, 1981, p. 224).

Fuero de San Sebastian
contenido en la
confirmacion del mismo
a Getaria por Juan Il de
Castilla en 1426. Real
Academia de la Historia
(Madrid). El pergamino
original del fuero de San
Sebastian quedo
destruido en el incendio
que afecto a los archivos
de la villa en 1397. Su
contenido se conoce a
través de copias o de los
fueros concedidos a
otras localidades.
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en 1320; Usurbil en 1371; Orio en 1379 y Hernani
antes de 1380. Desde ese momento y hasta el final de
la Edad Media, no hubo mis variaciones geogrificas.
Esta disminucién del area a gobernar por la villa
donostiarra resultd, naturalmente, conflictiva —siquie-
ra de manera intermitente— a pesar de que el térmi-
no inicial, el de 1180, era demasiado grande para ser
controlado de forma efectiva. Siendo mas pequeno
era mas facil de gobernar. Pero el recorte tuvo con-
secuencias graves sobre el control del principal puer-
to donostiarra, Pasajes. El Puerto de Pasajes quedo
dividido en tres —pertenecia a Fuenterrabia, Renteria
y, la villa donostiarra—. Y esto si supuso un grave pro-
blema para esta Ultima, que intentd, por todos los
medios, legales y nolegales, que esta importante pieza
no le fuera sustraida.

¢Cémo eran, qué aspecto tenian, San Sebastian y
sus alrededores en los siglos XIII al XV? La villa se
encontraba bajo la proteccion del monte Urgull con
su castillo defensivo y protegida por murallas y el pro-
pio mar. Contaba con muy pocas casas intramuros y
dos iglesias parroquiales, las de Santa Maria y San
Vicente. Es de suponer que se mezclarian casas humil-
des con otras mas lujosas, junto con algunos almace-
nes, hornos, talleres artesanales y horreos. Otra zona
edificada, fundamentalmente formada por almacenes,
se encontraria cerca de los lugares de arribada de las
naves, en las playas, las cercanias de la desemboca-
dura del Urumea y en el puerto de Pasajes.

Los vecinos mds ricos de la villa eran parroquia-
nos de la iglesia de Santa Marfa, donde algunos teni-
an capilla propia. Por ello esta iglesia consigui6é una
preeminencia cada vez mayor sobre la otra parroquia,
San Vicente, y fue convirtiendo a la Calle Mayor en la
principal de la villa, donde, ademas se fueron cons-
truyendo los mas significados palacios. Esta iglesia
centralizaba la vida politica de la villa, como lo mues-
tran las ordenanzas, ya que el concejo se reunia en su
cementerio hasta 1432, y en ella escuchaban misa los
oficiales antes de cada una de sus reuniones.

La villa contaba con algunas aldeas, que depen-
dian de ella y estaban situadas en el interior de su tér-
mino o cerca del mar: las principales eran Alza, Urnie-
ta, Andoain, Igueldo, Astigarraga, Pasajes de San Pedro
y Molinao, ademas de todas las que se fueron inde-

pendizando, fundamentalmente a lo largo del siglo XIV.



También contaba con diversos fondeaderos y puertos

para las naves y las barcas de los pescadores y vecinos.

Y, ¢qué gentes vivian en la villa donostiarra y sus
aldeas en la Edad Media? Hemos podido comprobar
que, en cuanto a los vecinos, los reconocidos como
tales por morar en la villa o sus aldeas, tenian un com-
ponente diferente al resto de las villas y aldeas de la
zona guipuzcoana. Parte de ellos eran extranjeros o
descendientes de ellos. Y asi aparecen ya en el Fuero
fundacional de San Sebastidn, que habla de gascones
—franceses— y navarros —los habitantes autoctonos—,
distinguiendo entre ellos. En el Fuero se diferencia-
ban, nitidamente, los derechos y deberes de autdcto-
nos y franceses. Y también esta claro que los forane-
0s, gascones, tenian, en un principio, un mayor nivel
de rentas y peso en la villa que los habitantes autéc-
tonos. Por ello, es facil entender como, desde un pri-
mer momento, a finales del siglo XII, se hicieron con
el control politico en la villa, aprovechando y mono-
polizando los diferentes recursos que ésta les iba a ir
ofreciendo a lo largo de los siglos. Los francos, origi-
narios de la ciudad de Bayona en su gran mayoria, se
dedicaban, en un principio, a actividades diferentes a
las del resto de los habitantes, las maritimas y mer-
cantiles.

Cuando los privilegios otorgados por el fuero a
los extranjeros se hicieron extensivos al resto de los
vecinos de la villa, muy poco después de la funda-
cion, los herederos de los primeros bayoneses emi-

grados buscaron nuevas formulas que les asegurasen
una diferenciacion clara del resto de sus convecinos.
Diferentes nombres, mantenimiento del idioma gas-
con, visitas a los lejanos y lejanisimos familiares bayo-
neses, otras formas de vestir, matrimonios dentro del
propio grupo, fueron algunas de las formulas elegi-
das para distanciarse socialmente. Aquellos que dese-
aran integrarse en las élites de poder donostiarras
deberian, en adelante, integrarse dentro de lo que
pudiéramos denominar el grupo gascon. Y algunos,
como los Elduayen, lo hicieron, entroncando con gran
éxito con los mds rancios linajes de origen francés.
Pero la mayoria de los vecinos sigui6 viviendo al mar-
gen de este grupo econdmica, social, politica y cultu-
ralmente diferenciado.

Estos otros, la mayoria, autdctonos, donostiarras,
reconocidos como vecinos en el fuero y asimilados,
legalmente, a los primeros, formaban el grueso de la
poblacion de la villa y de sus aldeas. Sus dedicacio-
nes pasaban por la artesania, la pesca, la agricultura,
el cuidado del ganado... y su situacion parece similar
a la del comuin de otras villas de la zona.

El primer siglo de historia donostiarra, el XIII, es
un siglo de esplendor econémico en toda Europa Occi-
dental y esta situacion se ve reflejada en San Sebastidn.
Sin embargo ese siglo XIIT donostiarra es el gran des-

conocido, por la falta de documentos escritos, en la his-

toria de la ya pujante villa de San Sebastian. Probable-

Transcurridas dos décadas de la conce-
sion del fuero a San Sebastian, la villa
pasa a formar parte del reino de Casti-
Ila. Un documento de 1200 recogia la
primera menciéon a Alfonso VIII como
monarca reinante en San Sebastian y
Gipuzkoa. Tanto este rey como los suce-
sivos monarcas castellanos confirman el
fuero de San Sebastian y aumentan los
privilegios de la villa.

Imagen: Alfonso VIl y su esposa Leonor.
Tumbo menor de Castilla (Archivo
Histérico Nacional).

Los gascones asentados en San Sebastian
se sirvieron del fuero y de su tradicién
marinera y comercial para controlar los
resortes del poder politico local y la acti-
vidad mercantil. En la época de la funda-
cion de la villa los habitantes autdctonos
se dedicaban sobre todo a labores agri-
colas y ganaderas.

Imégenes: Arriba, matriz de sello del
siglo XIV, probablemente de un comer-
ciante de origen gascon, localizada en
el subsuelo del convento de Santa Te-
resa. A la izquierda, escena de pastoreo
perteneciente al frontal del altar de
Quejana (Alava). Obra del siglo XIV
encargada por Pedro Lopez de Ayala,
que se encuentra actualmente en el
Art Institute de Chicago.
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UNA SOCIEDAD PLURILINGUE: GASCON, EUSKERA, CASTELLANO

La poblacion donostiarra de origen gascon
conforma una élite que controlara durante
siglos el poder politico y econémico local man-
teniendo lengua y personalidad propias.
Tuvieron un considerable influjo en la cultura,
la toponimia e incluso en determinados rasgos
de caracter que diferenciaron a Donostia del
resto de la provincia.
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El gascon, el euskera y el castellano fueron los
idiomas de San Sebastian y Pasajes en la Edad
Media. La lengua gascona se mantuvo en épo-
cas posteriores aunque al parecer fue perdien-
do relevancia en una situacion de conflicto y
marginacion.
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Testamento en lengua gascona de Martin
Gomis, 1362 (Archivo Municipal de San
Sebastian). Martin Gomis era miembro de
la familia Engémez, linaje al que estuvo
ligado durante dos siglos y medio el cargo
de Preboste, representante de la
autoridad real en la villa.

mente seria en los arenales de la actual bahia donde
arribarian, al principio, los barcos con todo tipo de pro-
ductos, muchos de ellos panos, que eran trasladados
desde alli, por tierra o por mar, a otros lugares, al inte-
rior de Navarra y Castilla. Puede que también traslada-
sen personas, especialmente peregrinos jacobeos a tra-
vés de la llamada Ruta de la Costa, que comenzo6 a estar
de moda, sobre todo para los ingleses, en ese siglo.
La dependencia del exterior, acentuada por moti-
vos geoestratégicos —apertura del Estrecho de Gibral-
tar en 1348 y conexion, via maritima, con el Medite-
rrineo— y econémicos, hizo que la vocacién mercantil
de la villa donostiarra se potenciara cada vez mas. Esta
temprana y sélida vocacion comercial, unida al impor-
tante peso de algunas actividades protoindustriales,
fundamentalmente la produccién de hierro, protegida

por los monarcas desde 1328 a través del Fuero de
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Ferrerias, y la construccion de barcos y sus basti-
mentos, hizo que la crisis del siglo XIV no fuera tan
acentuada como en otros lugares. San Sebastidn con-
taba, ya desde el siglo XIII, con las soluciones nece-
sarias para salir de ella, ayudada por el auge del comer-
cio maritimo atlantico y mediterrineo que no hizo sino
aumentar en el siguiente siglo, el XV.

Pero no solamente creci6é San Sebastidn. Todas las
villas de la costa cantabrica se desarrollaron con gran
rapidez. Villas asturianas, ciantabras y guipuzcoanas,
protegidas y protegiendo a los reyes, se enriquecieron
y enriquecieron a la corona. La alianza, imprescindi-
ble para ambas partes, estaba sellada para toda la Edad
Media. Las villas pertenecian al realengo y nunca fue-
ron enajenadas. Y no solamente venian a ser impor-
tantes por razones econdmicas. San Sebastian era geo-
politicamente importante al tener frontera con el vecino
reino de Navarra. Lo mismo ocurria con Renteria, tam-
bién fronteriza con Navarra, y con Fuenterrabia, fron-
teriza, a su vez, con este reino y con Francia.

Las villas cantabricas eran pequenas, en compa-
racion con otras ciudades y lugares castellanos. La élite
mercantil donostiarra, al igual que sus vecinas, era
consciente de su situacion de debilidad en el juego de
poderes del reino, donde los grandes linajes nobilia-
rios, los obispos, las grandes ciudades como Burgos,
Salamanca, Valladolid, Coérdoba, Sevilla, Toledo...,
contaban con un peso mucho mayor en el juego de
intereses politicos de los monarcas. De hecho, ningu-
na de las villas costeras guipuzcoanas, individualmen-
te, tuvo nunca representacion en las cortes castellanas.

Pero San Sebastidn, muy moderna en sus plantea-
mientos, no iba a quedarse atras en los nuevos apro-
vechamientos que las formas estatales nacientes podi-
an ofrecerle. Tres eran los brazos que podian participar
del gobierno de la villa: élites, comtin —pueblo llano—
y monarca. Y los tres fueron copados, en el caso donos-
tiarra, por el mismo grupo. Por una parte, y al igual que
en la mayoria de las villas y ciudades del reino se pro-
duce una elitizacion de los grupos dirigentes de la villa,
ayudados por la legislacion regia, sobre todo desde
Alfonso XI, lo que les permite copar, de forma perma-
nente, el gobierno concejil. De forma paralela se apre-
cia una debilidad historica del comziin. Respecto al ter-
cer, pero no ultimo, brazo de poder en la villa, el rey,

su representante y ejecutor era el preboste, encargado



de aquellas parcelas de soberania que el rey se habia
reservado para si. La buena actuacion de los miembros
de la familia Mans en los ejércitos de Alfonso X el Sabio
contra los reinos musulmanes en 1264 hizo que éste les
otorgase el cargo de forma vitalicia, como puede verse
en el documento editado por José Luis Banus y Agui-
rre’, desvirtuando asi las funciones politicas del mismo
y asegurando una nueva parcela de poder en manos
de la oligarquia gascona. Pese a no ser un cargo espe-
cialmente bien remunerado su prestigio era mucho y
ponia a su desempenante a la cabeza de la villa. Es evi-
dente que el cargo se us6 como una suerte de privati-
zacion indirecta del poder publico, dando lugar a todo
tipo de abusos por parte de sus detentadores.

Quizas fue Miguel Martinez de Engémez quien, ya
en la segunda mitad del siglo XV, mejor y mas plena-
mente represento a la oligarquia donostiarra medieval.
Con ¢€l, el linaje controlaba todos los resortes de poder
y riqueza de la villa. Tenia propiedades rasticas por
todo el término, arrendadas o cultivadas mediante jor-
naleros. Poseia varios palacios y lujosos bienes dentro
de ellos. Tenia caballos y armaduras. También tenia bar-
cos y mercancias, que movia por todo el mundo cono-
cido. Desempenaba cargos politicos de vital importan-
cia en la villa y en el dmbito guipuzcoano. Mantenia
excelentes relaciones con la Iglesia. Sus hijos e hijas se
casaron de la forma mds conveniente para el linaje,
entroncando con los mas poderosos de las villas veci-
nas. Abusaba de su poder dentro de la villa y en los
aledanos de ella. La situacion llegd a un punto tal que
los Reyes Catdlicos, en 1492, frenaron sus abusos, mar-
cando una inflexién en la villa donostiarra que ya nos
introduce en la Edad Moderna.

3. Los puertos donostiarras

Cuatro eran los puertos de San Sebastian en la Edad
Media. En orden de importancia, el mayor era el que
mds lejos se encontraba de la villa: “El puerto de
Oyarcun qui hera mds seguro et meior”, es decir, el
actual puerto de Pasajes. Ademds de éste, habia otros
tres en la propia villa. Eran los de la bahia de La Con-
cha —Ondarreta y el Puerto Mayor-y el llamado mue-
lle de Santa Catalina, situado en la desembocadura del

rio Urumea. El Puerto Mayor —actual puerto pesquero

El transporte y el
comercio mariti-
mos de larga dis-
tancia seran base
fundamental de la
economia donos-
tiarra.

Imagen: Detalle
de una miniatura
medieval francesa
alusiva a la tercera
cruzada (Biblio-
teca Nacional de
Paris).
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El espacio portuario donostiarra constitu-
y6 desde época medieval un entramado
en el que se integraban el conjunto de la
bahia de La Concha, el puerto de Santa
Catalina (desembocadura del Urumea) y
Pasajes. Hasta comienzos del siglo XIX el
movimiento portuario de la bahia pasai-
tarra se mantuvo bajo control de San
Sebastian, y el area de Pasajes San Pedro
formé parte de su término municipal.

Mapa: Hacia 1760. Coleccién Manuel
Rico y Sinobas (Servicio Geografico del
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Ejército).

y de recreo donostiarra— fue ganando en importancia
a los otros dos, como estudié Mariano Ciriquiain-Gaiz-
tarro®, aunque parece que era peligroso, ya que en
1401 un documento de Enrique III, publicado por Luis
Suarez (1959), dice de €l que: “es aspero et peligroso en
muchas maneras, en el qual habian tenido muy gran-
des danos”, consignando, a continuacion, la seguridad
del puerto de la propia villa, citado anteriormente’. La
importancia de Pasajes fue tal que San Sebastian cre6
una aldea —el actual Pasajes de San Pedro— para poder
aprovechar mejor este inmejorable fondeadero. Lo
mismo hicieron otras villas, como Hondarribia, fundan-
do Pasajes de San Juan, Lezo y Pasajes Ancho para su
aprovechamiento. San Sebastidn, aunque tuvo que ce-
der parte del dominio terrestre sobre las orillas del puer-
to, siempre se nego a dar a las villas vecinas lo que
consideraba suyo: el dominio sobre todo el espacio
marino del puerto, el total del territorio sumergido en
elagua, y, consiguientemente, todo lo que flotase sobre
ella, estuviera donde estuviese. Es evidente que esta
actitud le trajo innumerables problemas.

Pero no bastaba con tener buenos fondeaderos
naturales, protegidos de los vientos y que ofrecieran
cobijo a los navios en tormentas y galernas. Se nece-
sitaban ademads unas instalaciones portuarias adecua-
das. Estas construcciones eran extremadamente caras
y dificiles de mantener debido al constante embate de
las olas. El control de los espacios de fondeo de los
barcos, y, sobre todo, de las labores de carga y des-
carga de mercancias, con el consiguiente e indispen-
sable cobro de impuestos, va a plantear numerosos

conflictos entre unas y otras villas, y entre las villas y
sus aldeas costeras. Eran necesarias ciertas infraes-
tructuras en lugares arenosos, utilizados como vara-
deros y para la carga y descarga de las mercancias a
través de gabarras tiradas por bueyes. También se uti-
lizaban estos lugares para reparaciones en los cascos
de los barcos. Tanto en los puertos como en los are-
nales se colocaban plataformas de madera que per-
mitieran el facil acceso a los barcos, normalmente
construidas sobre pilotes de madera. El mar las des-
trozaba y era necesario repararlas de nuevo.

A todas estas infraestructuras, normalmente cos-
teadas por cada concejo, en nuestro caso el de San
Sebastidn en sus cuatro puertos, se unfan otras mas sen-
cillas, como postes de madera hincados en las zonas
de orilla para amarrar las embarcaciones menores, a
flote durante la pleamar pero a salvo de la deriva.

Todas estas construcciones portuarias debian estar
protegidas por muros o escolleras que defendieran, al
menos parcialmente, los puertos del embate de las olas
y de las corrientes existentes en mar abierto.

Y también debian de estar senalizados correcta-
mente, para permitir el acceso a ellos incluso en las
peores condiciones climatologicas, ayudados, en estas
ocasiones y durante la noche a través de primitivos
faros para facilitar su localizacion. Y San Sebastian des-
tacaba por sus hogueras desde el mar. Asi lo expresa
la Cofradia de San Pedro de San Sebastidn en un docu-
mento publicado por Josu Ihaki Erkoreka: “Por quan-
to una de las cosas mds provechosas que los pescado-
res tenian por ordenanzas y costumbre, fallamos es la
lumbre... que es para conoscer los navios qiie vienen
a los puertos... y por evitar que no perescan conos-
lumbre las entradas de los... puertos.
El... Mayordomo...

(farero) o mds... para que tenga cargo de encender y
6

ciendo con la...
ponga una persona por hallero

tener la dicha lumbre™.

Todos estos lugares, mds o menos preparados,
son denominados, en la documentacion, cay o puer-
to, sinonimo de muelle o embarcadero.

A estas infraestructuras se sumaban numerosas
construcciones, a pie de puerto, para su uso como alma-
cenes, lonjas, astilleros, talleres de reparacion, tabernas
y posadas para los extranjeros, etc. Y, por supuesto, era
necesaria una red de caminos en buen estado que per-

mitieran, a través de recuas de mulas y carros, introdu-



ciry sacar las mercancias del interior del reino. Los arre-
glos también corrian a cargo de los concejos.

El celo por el cuidado de los puertos llegaba a
tal extremo que se intentaba proteger a los navios de
los ataques de plagas que pudieran deteriorar las
maderas de los barcos. De hecho, las nuevas orde-
nanzas de la Cofradia de Santa Catalina de San Sebas-
tian, de 1489, citadas por José Angel Garcia de Corta-
zar, ordenan el control de plagas que pudieran
estropear la madera de los barcos: “Mandamos que
ninguno ni algunos sean osados de hechar piedra ni
lastre ni gaspe ni otras cosas que puedan facer impe-
dimento a los puertos, en el puerto grande desta dicha
villa, desde la punta del veque hasta dentro; en el Puer-
to del Passage, desde la punta del nado hasta la punta
del dicho puerto, en ningtin lugar d’él donde el agua
quando mds sube puede alcanzar, porque, especial-
mente, del dicho gaspe, se cria gusano que dana los
navios”.

También se procuraba que los puertos no queda-

sen cegados por la arena del mar, algo que habia ocu-

rrido en otras villas y ciudades de la costa europea,
arruindndolas y obligando a los habitantes a trasladar-
se a otros lugares. Y para evitarlo, una de las tareas rea-
lizadas, con gran trabajo, consistia en hundir atados a
cuerdas grandes arboles con raices y ramas en la boca-
na de los puertos para, posteriormente, arrastrarlos
desde embarcaciones de remos con el fin de limpiar de
arena, piedras y basura las entradas de los puertos. Esto
se hacia todos los anos en puertos como el de Pasajes.

El cuidado de las infraestructuras portuarias y el
correcto acondicionamiento de las mismas era un one-
roso gasto para la villa de San Sebastian, que intentd
descargar de sus arcas dejindolo en manos de las
cofradias de pescadores y mareantes, es decir, de los
usuarios de estos lugares.

4. Astilleros y barcos

Desde el momento de la fundacion de la villa donos-
tiarra los barcos estin presentes en ella, jugando un
papel que se revela fundamental. Y asilo expresaba cla-

La construccion naval del Cantabrico
oriental alcanzé notable prestigio. Uno
de los focos pioneros en la labra de
grandes buques mercantes fue San
Sebastian. El concejo de la villa ordené
en 1415 que no se hiciera ningun buque
para extranjeros sin autorizacion previa.

Imagen: Construccion de una embarca-
cién. llustracion de la “Biblia de Pam-
plona” realizada en torno a 1200
(Biblioteca Universitaria de Augsburg).

21



Anverso del sello céreo del concejo de
San Sebastian que pende de un docu-
mento de 1352 relacionado con el trafi-
co de productos navarros. Se conserva
en el Archivo Municipal de Pamplona.
En él se aprecia con detalle el perfil de
una nave mercante con timon de espa-
dilla y Unica vela cuadra.

HE [

e e N
| | E._l B
S .

Parte de las maderas localizadas en la
excavacion del Boulevard de San Sebas-
tidn en 1998. Estas piezas, datadas entre
los siglos XlIl y XIV, son probablemente
restos de los astilleros situados extramu-
ros. Serian, por tanto, los Unicos vesti-
gios materiales localizados hasta el pre-
sente de los astilleros medievales de la
Corona de Castilla. Dibujo: M. Ayerbe y
C. Fernandez.
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ramente el fuero cuando concedia a las naves propias
la exencion de todo tipo de impuestos. Estas naves, que
se fueron transformando a lo largo de los siglos al com-
pas de los descubrimientos técnicos y cientificos, eran,
logicamente, construidas en la misma villa o en sus cer-
canias.

Se efectuaba la construccion con
la madera de los bosques del tér-
mino, y los trabajadores eran
vecinos de la propia villa o de
aldeas cercanas. Era necesa-
rio surtir a las atarazanas
—asi eran denominados los
astilleros— y a sus trabajado-
res de las herramientas y
objetos necesarios para la
fabricacion de los navios, y
también proporcionarles los pro-
ductos que necesitasen para su
manutencion y la de sus familias. Tene-
mos muy pocos datos de los astilleros donos-
tiarras en la Edad Media. Parece, por los hallazgos
arqueologicos estudiados por Miren Ayerbe y César
Fernidndez, que sitGan en el actual Boulevard de San
Sebastian un posible astillero®, y por los estudios rea-
lizados para otras zonas, como, por ejemplo, los del
vecino Seforio de Vizcaya®, que los astilleros estaban
muy cerca del agua, para facilitar el arrastre y la bota-
dura de los barcos.

La abundancia de bosques y el cuidado que las
villas ponian en su conservacion dan pie para pensar
que eran muy conscientes de la importancia de la
madera en el desarrollo econémico de cada una de
ellas. Las ferrerias surtian de grapas, clavos, argollas,
tirantes, cadenas y anclas a los navios y fabricaban
azuelas, hachones, martillos y tenazas para los traba-
jadores. Las cuerdas y maromas eran fabricadas por
los sogueros. Las velas, probablemente tras la impor-
tacion de las telas, eran fabricadas en los propios asti-
lleros.

Gran numero de asalariados vivian, de forma
directa e indirecta del trabajo de los astilleros. Sus
especialidades técnicas eran muy diversas, tal y como
correspondia a la gran variedad de oficios que eran
necesarios en la construccion de navios. Los carpin-

teros de ribera estaban especializados en la talla de

las diversas partes de los barcos y en su ensambla-
miento; siendo, quizds, el oficio de mayor valor reco-
nocido.

Las caracteristicas de las naves de mayor tone-
laje eran muy similares en todos los casos ya que las
innovaciones técnicas y las mejoras cons-
tructivas rdpidamente se extendian de
unos a otros. Sus caracteristicas téc-
nicas van evolucionando, tal y
como puede comprobarse a tra-

pales villas cantdbricas, que
poseen representaciones de
navios de la época. En el siglo
_ XIII —segun interpretacion de
Xabier Alberdiy Alvaro Aragén—
aparecen los veleros puros, estan-
cos, con arboladura fija, timén de
codaste, popa recta y simétrica a la
proa, mayor capacidad de navegacion,
bordas elevadas y sin remos. A finales del siglo
XIV la construccion a tope permite barcos mayores,
que ya en el siglo siguiente incorporan varias velas
y mdstiles, castillos en proa y popa, de un tamano
mucho mayor, naves muy poderosas y capaces en
cualquier situacion™.

La documentacién guipuzcoana menciona la
existencia de naos, naves, navios, fustas, entre otras
denominaciones. Es muy dificil saber las diferencias,
reales, entre unas y otras denominaciones. Su tama-
no, formas de propulsarse, capacidad de carga, velo-
cidad, son aspectos muy arduos de investigar por falta
de datos reales. José Luis Casado apunta las posibles
diferencias entre unas y otras, asi como su evolucion
en el tiempo, en un estudio de toda la Marina caste-
llana''.

A estas grandes naves, propiedad de las élites
comerciales villanas o de mercaderes foraneos, se
sumaban un sinndmero de pequefos barcos. Son los
llamados, por la documentacion, pinazas, lanchas,
valineres y baseles, que junto a las gabarras hacen
referencia a un mundo de embarcaciones menores uti-
lizadas por los pescadores y habitantes de la costa para
relacionarse por mar y por los rios, y para trabajar en
las pesadas labores de carga y descarga de los gran-

des navios.



5. El comercio donostiarra del
siglo XIll al XV

La organizacion del comercio

Ya en el siglo XII, cuando se fundé la villa de San
Sebastidn, el comercio era, como hemos apuntado,
parte fundamental de ella.

De hecho, el Fuero recoge —y es una novedad de
gran importancia en la legislacion peninsular— diver-
sos capitulos destinados a proteger a los mercaderes
y sus mercancias, destacando la prohibicion del lla-
mado naufragio. Hasta ese momento todo aquel que
encontrase restos de cargamentos en el mar, fuera pro-
ducto de la casualidad o de acciones provocadas por
el hombre, como ataques o falsos faros, podia apo-
derarse de ellos impunemente. En adelante, y a través
de esta clausula del fuero donostiarra, los restos encon-
trados deberian ser devueltos a su propietario origi-
nal, que entregaria, a cambio, una compensacion eco-
nomica. El fuero dice, en una traduccién aproximada:
“Si ocurriera que alguna nave naufragare en el ter-
mino de San Sebastian, que los mercaderes de la nave
recuperen la nave y todas sus mercaderias, pagando
10 sueldos y la lezda, como consta mds arriba’".

El fuero también habla de los diversos impues-
tos que debian abonar los comerciantes. Desde un
primer momento existieron los derechos de anclaje
y cayage, pagados por recalar en el puerto y por el
uso de las infraestructuras portuarias. A ellos se suma-
ron los aranceles aduaneros de todos los productos
importados y exportados. Eso
si, los impuestos eran pagados
por los mercaderes forineos,
porque los vecinos de la nueva
villa quedaban exentos del
pago de ellos.

También se reglamento,
ya desde un primer momento,
la actividad de aquellos que
estaban profesionalmente rela-
cionados con los comerciantes,
como los mesoneros, que tam-
bién actuaban como factores
comerciales y almacenadores

de mercancias, intentando evi-

tar los abusos y eximiendo a los mercaderes de algu-
nos impuestos de almacenamiento, como el hostelaje.

Esta preocupacion de los monarcas, patente ya
en el siglo XII, por favorecer, proteger y defender las
actividades comerciales, da una pista de lo que ocu-
rrird en etapas posteriores. El comercio era cada vez
mds importante, dinamizaba las zonas donde se rea-
lizaba y proporcionaba unos ingresos progresiva-
mente mds cuantiosos a la corona y a los concejos,
por lo que era cuidado y protegido celosamente. Qui-
zas la mas clara prueba de lo rentable que era el comer-
cio fue la instauracion, por Alfonso X, del llamado
diezmo de la mar de Castilla, estudiado por Luis Miguel
Diez de Salazar, que gravaba con un 10% y derecho
de retorno todas las mercancias que entraban y sali-
an por los puertos cantabricos'.

Para que este comercio pudiera desarrollarse
con éxito era necesario lograr, previamente, una
situacion de paz y tranquilidad, tanto en los lugares
lejanos, aquellos a los que llegaban las naves donos-
tiarras, como en los lugares cercanos por los que
debian de transitar las mercancias una vez desem-
barcadas hasta llegar a las ciudades y villas donde
iban a ser vendidas. Y esto no era facil en una Euro-
pa asolada por las guerras. Los monarcas castellanos
poco podian hacer por solucionar los eternos con-
flictos entre Francia e Inglaterra. Por eso, San Sebas-
tian, al igual que otras villas de la cornisa cantdbri-
ca, las de la llamada Marina de Castilla —San
Sebastian, Santander, Laredo, Castro Urdiales, Gue-

taria y Fuenterrabia, ademas de Vitoria—, intentaron

fuw--'

Negociacion entre mercaderes. Miniatura
francesa del siglo XV. Biblioteca Nacional

de Paris.
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La presencia del hierro vasco en los

principales mercados de Europa se

remonta a la Edad Media.

Imagen: Escena de forja procedente
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de un codice del siglo XIV.

defender sus intereses por medio de todo tipo de
alianzas. Las villas tomaron conciencia de su debili-
dad individual y de su fuerza unidas, y formaron el
primer embrion de asociacion de defensa que cua-
jard en diversas Hermandades. Asi, se aprecia un afin
corporativista, de defensa de intereses comunes,
entre las principales villas del Cantabrico.

La primera muestra de ello es la Hermandad de
la Marina de Castilla, fundada en 1296. Fue estudia-
da monogrificamente por Fernando Morales'' y su
documento fundacional publicado por José Elose-
gui®, entre otros. Muchos fueron los factores, inter-
nos y externos, que contribuyeron a que esta Her-
mandad pudiera realizarse, facilitada su creacion por
la situacién del reino ya que las minorias de Fernan-
do IV y Alfonso XI y el enfrentamiento de los comer-
ciantes internacionales atlinticos con los perceptores

del diezmo de la mar —el obispo de Burgos y el Almi-

rante de Castilla— hicieron que los mercaderes inten-
tasen conseguir mayores cotas de autonomia para
favorecer sus actividades.

La organizacion interna de la Hermandad era
similar a otras muchas. Estaba formada por los comer-
ciantes, maestres y marineros de estas villas, que se
hallaban bajo su jurisdiccion en el mar o en lugares
extranjeros. Las juntas, con sede en Castro Urdiales y
con 60 notables, decidian sobre cualquier disputa que
pudiera surgir entre sus miembros. Igualmente conta-
ban con alcaldes propios, uno por cada villa, encar-

gados de hacer cumplir la justicia hermanada. Sus atri-

buciones eran muy amplias puesto que contaban con
libertad para realizar acuerdos internacionales al mar-
gen de los intereses de los reyes castellanos. Asi, los
acuerdos con los mercaderes portugueses se sucedie-
ron, al igual que acuerdos particulares con ciudades
o reinos diversos, aunque estos estuvieran en guerra
entre si, quedando los mercaderes castellanos al mar-
gen de los conflictos y con libertad para traficar en
todos los reinos europeos.

Esta Hermandad fue declinando hasta la segun-
da mitad del siglo XIV, en que ya no contaba con casi
ninguna atribucion y lentamente dejo de existir.

A ella le siguieron otras hermandades de defensa
en las que San Sebastidn jugd un papel fundamental,
destacando, entre ellas, la Hermandad de Guipiizcoa,
que recuper6 algunas de las atribuciones de la antigua
Hermandad de la Marina de Castilla, como la posibi-
lidad de juzgar los delitos cometidos por guipuzcoa-
nos en el mar, en una atribucién otorgada por Enrique
IV en 1461y editada por José Luis Orella y Amaia Recal-
de: Mi merced es de vos encomendar... para que de
aqui adelante podades conocer... e esecutar... de las
muertes e robos e fuercas e males e dannos que los vies-
tros vesinos e hermanos de la vuestra Hermandad, en
la mar fuera de los puertos e juridiciones que las villas
e lugares de la dicha Provincia ban, en la mar fisieren
unos a otros'’.

Ademas de estas asociaciones de villas para la
defensa de sus intereses comunes, la villa de San
Sebastian firmo, a titulo individual, acuerdos con
lugares de especial interés comercial para ella, tanto
dentro del reino como fuera de él. Sudrez estudia los
acuerdos firmados por los comerciantes donostiarras
con Francia y Navarra, al margen de los conflictos
que estos reinos pudieran tener con los reyes caste-
llanos'”. Otro tanto hace Tedfilo F. Ruiz para las tre-
guas conseguidas con el secular enemigo de Francia:

Inglaterra'®.

Los comerciantes

Como ya estudiamos en nuestro articulo publicado en
Itsas Memoria, ya en la segunda mitad del siglo XIII
estd documentada la orientacion casi exclusivamente

comercial de los linajes gascones donostiarras, propie-



°. Tenian conciencia de élite mercan-

tarios de barcos'
til. Eran poseedores de importantes capitales constan-
temente reinvertidos en nuevos barcos y en mercanci-
as que eran vendidas en los mas lejanos lugares de
Europa. Fundamentalmente eran transportistas de mer-
cancias ajenas, que portaban en sus barcos, cobrando
por ello los fletes correspondientes. También aprove-
chaban los viajes para comprar y vender, por su cuen-
ta, algunos bienes. Normalmente no comerciaban ni
transportaban mercancias a titulo individual, sino que
se agrupaban, bien por cercania familiar, bien por ser
vecinos de la misma villa, organizando fletes de varios
barcos. Asi repartian ganancias, pero, sobre todo, podi-
an hacer frente a las pérdidas, que llegaban a ser muy

cuantiosas en casos de ataques piraticos o de tormen-

tas que hundieran los navios con sus cargas. También
se encargaban de otras actividades relacionadas con el
comercio, como el cobro de los impuestos regios deri-
vados del comercio de mercancias. Los barcos que
entraban a los puertos donostiarras cargados de panos
no volvian a las ciudades del Norte de Europa de vacio.
Llevaban, sobre todo, lana y productos de hierro, ela-
borados en las numerosas ferrerias de la zona. Si se
estudia con detenimiento la documentacion de los puer-
tos donostiarras de los anos 1293-94, editada por Luis
Miguel Diez de Salazar, es patente como los nombres
de los mercaderes, los productos transportados y las
elevadas sumas de dinero, se repiten®. Aparecen pafios
de las mas diversas ciudades europeas, sobre todo fla-
mencas y francesas, hierro, objetos metalicos, entre los

El comercio de San Sebastian se asenté
basicamente en la exportacion de lanas
navarras y castellanas y del hierro pro-

cedente de las ferrerias de Gipuzkoa y

Bizkaia. La importacién incluia paios y
otros productos manufacturados.

Imdgenes: A la izquierda, embarque de
lana representada en las cantigas de Al-
fonso X el Sabio, rey de Castilla y Ledn.
Siglo XIll. (Biblioteca del Real Monasterio
de El Escorial). Abajo: Pastor con su reba-
flo segun miniatura del siglo XlI (“Biblia
de Pamplona”, Biblioteca Municipal de
Amiens).
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Mapa de las rutas del transporte y el
comercio maritimos de San Sebastian.
Fuente: S. Tena y H. Casado.
Grafismo: O. Godi.

El intercambio de la lana y el hierro por
panos y otros productos manufactura-
dos del norte de Europa y el oeste del

Mediterraneo generara gran riqueza.
San Sebastian lleg6 a ser, en determina-
dos momentos de la Edad Media, el
principal puerto del Cantébrico.
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productos mas comunes. Y las cantidades de dinero
implicadas en esas transacciones, expresadas en mara-
vedies —la moneda de curso habitual en Castilla enton-
ces— son muy elevadas.

Entre los linajes del siglo XIV donostiarra desta-
can los Hua, Mayson, Merclin, Parada, Perquer, Gue-
taria, ademas de los Mans y Gémez —Engomez—, lina-
jes vertebradores de la oligarquia donostiarra, sobre
todo los dos ultimos después de su fusion en uno sélo
—los Mans-Engémez—. Pero no eran solamente los fami-
liares, los emparentados, los miembros de estos lina-
jes, los que participaban de la actividad comercial, tam-
bién los amigos, allegados, criados... se unian a ellos
y defendian los intereses del grupo con tanto o mds
celo que los propios emparentados.

Y, ya en la segunda mitad del siglo XIV, los lina-
jes gascones comenzaron a absorber a grupos fami-

liares de comerciantes y transportistas de origen autée-
tono. Y se trataba de eso, de absorberlos hasta que
quedaran totalmente integrados dentro de las estruc-
turas socioculturales de origen gascon, ya transfor-
madas desde sus origenes plenomedievales, pero dife-
renciadoras entre la é€lite politica y mercantil y el resto
de los vecinos de la villa donostiarra. Son los Agui-
naga, Pérez de Oyanguren, Olazdbal, Elduayen, Beras-
tegui. Las alianzas se producian por medio de asocia-
ciones mercantiles, muchas veces bendecidas antes o
después a través de matrimonios.

Los linajes de comerciantes donostiarras no se con-
formaron solamente con expandir su negocio mercan-
til. Durante todo el periodo bajomedieval —siglos XIV
y XV—ampliaron sus redes de influencias. Especularon
con bienes inmuebles, dentro y fuera de la villa, com-
prando casas, palacios, almacenes, horreos, explotacio-
nes agricolas, huertas, etc. Y no era solo afin inversor,
sino que habia un intento de emulacion de la auténti-
ca nobleza, la de sangre, que basaba su riqueza en los
bienes inmuebles, y a la que se intentaba imitar.

La mayoria de los mercaderes que se encontra-
ban en el San Sebastidn de los siglos XIV y XV no eran
vecinos de la villa, sino que habian acudido a ella para
realizar sus negocios. Y eran muchos, y de muchos
lugares y reinos diferentes. Ya a finales del siglo XIIT
aparecen mercaderes de otras partes: de Castilla, de
Navarra e, incluso, de lugares mis lejanos, como apre-
ci6 Diez de Salazar. En los siglos XIV y XV se dio una
situacion parecida. Muchos de los barcos que arriba-
ron a los puertos donostiarras vinieron con mercade-
res de toda Europa, como han estudiado Betsabé Cau-
nedo del Potro para los castellanos e ingleses; José
Luis Orella para los navarros; y Eugene Goyheneche
para los franceses®. Acompanaban, en los barcos, a
sus mercancias, encargindose personalmente de ven-
derlas en lugares lejanos. Otras veces eran sus facto-
res, sus auxiliares, los que vivian en la villa donostia-
rra, tratando con los transportistas.

Las mercancias y las rutas de transporte

Las mercancias de habitual trasiego en el puerto de
San Sebastian fueron cambiando a la vez que lo haci-
an los gustos y el poder adquisitivo de los hombres y
mujeres de la Europa medieval.



Ya en el fuero aparecen estipulados los impues-
tos a pagar por las mercancias mas habituales. Y éstas
son: panos de algodon, lana y lino, cobre, estano,
plomo, pimienta, incienso, peces en conserva, cueros
de carnero, vaca, cabra y ciervo, cera, pieles de gar-
duna, cordero, conejo, gato salvaje, gato doméstico,
zorra, ardilla y liebre.

Cien anos después la recepta de los Diezmos de
la Mar de Castilla muestra lo que, realmente, entré y
salio por los puertos donostiarras. En cuanto a los pro-
ductos importados y exportados, hay dos aspectos que
creemos importante recalcar: primeramente, no hacen
mencion a todos los navios que arribaron a los puer-
tos guipuzcoanos, sino solamente a aquellos que teni-
an éstos como origen o destino final; en segundo lugar,
es resenable el gran contraste entre la variedad y rique-

za de lo importado y la sencillez de lo exportado. Entre

los primeros, los productos importados, los paiios ocu-
pan el primer lugar en variedad e importancia. Son
panos flamencos y franceses fundamentalmente, aun-
que hay algunos ingleses. Los panos recibian el nom-
bre de la ciudad que los habia fabricado vy, por ello,
hay camelinas, santomeres, valancinas, ademas de
otros muchos que hablan de su color, como los escar-
latas y blanquetos, o de su textura, como los contra-
hechos. A los panos se suman objetos de consumo de
todo tipo: corales, cascabeles, anillos, cajas de oro,
hilos finos para bordar —de oro y plata—, o comunes,
blancos, dedales, botones de diferentes tipos, agujas
de varias clases, cintas, espejos, peines, sombreros,
dados, espadas, cascos, anzuelos, cuerdas, monda-
dientes, ademds de alimentos entonces considerados
de gran lujo, como el azicar, el azafran y otros, enton-
ces tan exoéticos, como los datiles.

Desde el siglo XIV el abastecimiento
de productos de primera necesidad, fun-
damentalmente cereales y vino, de San
Sebastian, al igual que el de otras villas de
la costa, era normal realizarlo por mar.
También se exportaban productos propios
de la zona, como la sidra y el hierro y, por
supuesto, los venidos del interior del reino,
sobre todo la lana de la oveja merina que,
desde Burgos y a través de Vitoria, era
enviada a todas las villas cantdbricas para
ser exportada hacia las ciudades del Norte
de Europa. Una vez transformada en panos,
volvia a ser importada para su venta en
Castilla. En suma, productos todos ellos de
escaso valor y mucho peso, en los que la
ganancia venia mds por la cantidad de lo
transportado que por la calidad de las mer-
cancias.

A finales del siglo XV el trifico de
productos no sélo se habia diversificado,
sino que también el volumen de los mis-
mos habia aumentado exponencialmen-
te. Y atin es mds patente lo senalado para
el siglo XIV: la mayoria de los productos
se caracterizan por ser de gran volumen
y escaso valor, aunque los objetos de lujo
siguen llegando para el consumo de las
¢lites del reino. Se han conservado dos

Los pafios flamencos y franceses eran el
principal producto de importacion.

Imagen: Venta de pafios. Detalle de la
portada del Juicio de la catedral de
Tudela. Siglo XIlI.

El puerto de Brujas en ilustracién fla-
menca del siglo XV. Ciudad cosmopolita
de fuerte vocacién comercial, Brujas fue
durante los siglos XIV y XV el mayor mer-
cado de Europa. Para los comerciantes y
transportistas del Cantabrico fue tam-
bién el principal puerto de referencia.
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Nave mercante representada en las

cantigas de Alfonso X el Sabio.
Siglo XIII. (Biblioteca del Real
Monasterio de El Escorial).

Comerciantes de lana. llustracion de
las cantigas de Santa Maria, siglo XIlI
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(Biblioteca del Real Monasterio
de El Escorial).
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listados de productos, ambos publicados en la Colec-
cion Documental del Archivo Municipal de Renteria,
de 1485 y 1497%. El primero de ellos es la lista de
productos que han de pagar impuestos en la lonja
donostiarra, y el segundo son las tasas que debe
cobrar el mayordomo de la Cofradia de la villa por
todos los productos que salen y entran por sus ins-
talaciones portuarias. Aparecen gran multitud de

productos: hierro, acero, cobre, estano, plomo, cera

y sebo para las lamparas, aceite, pimienta, azafran,

regaliz, incienso, comino, miel, azticar, congrio seco,
merluza, miregas y adoques —tipos de pescado—, sar-
dinas, arenques verdes y arenques secos, tocino,
unto, carnes saladas, vinos de Andalucia, de Portu-
gal, de Gascuna, de La Rochela y de la propia cor-
nisa cantabrica, vinagres, sidras, trigo, centeno, mijo,
habas, arvejas, lentejas, pasas, higos, avellanas, cas-
tanas, gran variedad de panos —telas, olones, saya-
les, lienzos, canamazos, arpilleras, betelines, lisos,
camelotes, fustadas, fustanes..—, pastel y grana
—ambos tintes textiles—, alumbre, lana, cueros de
vaca, de buey, de carnero, de cabrito, de oveja, pie-
les de marta y pieles grises, cuerdas, pez, goma, resi-
na, alquitrdn, cahamo, anclas, remos, clavos, tablas
serradas, cargas de pino, tejas, polvora, azufre, plu-
mas, cuernos, herraduras, etc.

Las grandes rutas comerciales donostiarras comu-
nicaban, por un lado, el interior de Castilla —Vitoria,
Burgos y Medina del Campo—, y de Navarra —Pam-
plona fundamentalmente—, y, por el otro, los puertos
de Inglaterra, Flandes y las ciudades de la costa fran-
cesa, tanto inglesas como francesas. Y, por supuesto,
comerciaban con los puertos de todos los reinos penin-
sulares, tanto los de la fachada atlantica como los de
la mediterranea.



A la derecha de la imagen se
representa la iglesia de Santa Maria.
Detalle del plano de San Sebastian de
1552. Archivo General de Simancas.

ESCULTURA GOTICA DE SANTA MARIA
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El Unico testimonio material de la iglesia gética de Santa
Maria es este grupo escultérico del siglo XIV que se con-
serva en el Museo San Telmo.

Representa a los apostoles San Pedro y San Juan y fue des-
cubierto en 1912 al efectuar unas obras de pavimentacién
en la iglesia de Santa Maria. La pieza fue hallada delante
del altar de Nuestra Sefiora de la Soledad, donde habia
sido enterrada siguiendo una costumbre bastante genera-
lizada con aquellas imagenes que por haber perdido su uso
litirgico o por no estar en sintonia con los gustos estéticos
del momento, eran ocultadas en lugar sagrado para evitar
su profanacién.

Las esculturas formaban parte de la decoracién monumen-
tal de la iglesia gotica de Santa Maria. Esta iglesia sustitu-
y6 a la primitiva, romanica, que quedd destruida por un
incendio en 1278. Se ignora el primitivo emplazamiento de
estas esculturas aunque por sus dimensiones y composicién
sugieren su integracion en el timpano de una portada.

Presentan claras afinidades con las imagenes de la gran
portada de Santa Maria de Laguardia. También, como alli,
estuvieron cubiertas de policromia, dado que el color era
consustancial a la imagineria gética.

Estas esculturas manifiestan, por la calidad de su factura,
que hubo de ser una obra en la mejor linea de la produc-
cién europea, lo que hace todavia mas lamentable su pér-
dida, maxime cuando la plastica guipuzcoana goética care-
ce de una produccion monumental significativa.

Dado el desarrollo alcanzado por San Sebastian en los
siglos del gotico, que la villa contase con una iglesia desta-
cada como imagen y referente urbano de la ciudad entra
dentro de lo verosimil. El hecho de que la iglesia de Santa
Maria cumpliera ademas funciones civicas, ajenas a la acti-
vidad religiosa, constituye un argumento afadido para
explicar su riqueza plastica.

Lucia Lahoz




En diferentes periodos de la Edad Media
las comunidades del Cantabrico se agru-
pan en defensa de sus intereses. En con-
junto, la flota cantabrica constituyd un
formidable poder naval que en determi-
nados momentos actu6é como fuerza
bélica por cuenta propia o al servicio de
la corona castellana. La actividad corsaria
por otro lado, fue, en periodos de con-
frontacion bélica, un recurso que propor-
ciond beneficios a los sectores ligados a
la economia maritima.

Imagen: Dos naves en combate.
Miniatura inglesa, hacia 1271.

Los reyes de Castilla se apoyaron en la
fuerza naval cantdbrica para la conquista
de Al-Andalus y para afrontar militar-
mente sus conflictos con otras potencias
maritimas.

Imagen: Detalle de la tabla votiva que
conmemora la victoria conseguida en
1475 por una escuadra de naves guipuz-
coanas y vizcainas, al enfrentarse en el
estrecho de Gibraltar a otra luso-geno-
vesa. Iglesia de San Pedro de Zumaia.
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Bayona, La Rochelle, Burdeos, Southamp-
ton, Londres, Brujas —con una importante colonia
castellana ya a mediados del siglo XIV—, Bristol,
Rouen, Calais, y lugares mucho mds lejanos como
Irlanda o algunas ciudades alemanas, eran puer-
tos donde se podia encontrar, en el Oceano Atlan-
tico, a mercaderes y transportistas donostiarras.
Oporto, Lisboa, Marsella y las grandes ciudades,
como Génova o Nipoles, del oeste de Italia, ade-
mas de las del litoral castellano y aragonés —Cadiz,
Mailaga, Cartagena, Valencia, Barcelona— eran, en
la ruta del Mediterraneo, otros lugares de habitual

presencia de mercaderes cantabricos.

6. La guerra, el corso y la pirateria

Ademas de estas actividades comerciales, legales, los
mercaderes y marineros de las villas costeras de toda
la fachada atlantica europea, también los donostiarras,
aprovechaban las situaciones de descuido de otros
barcos y las condiciones politicas para sacar benefi-
cio de ellas.

Los barcos guipuzcoanos participaron en las diver-
sas guerras que los monarcas castellanos tuvieron con-
tra los reinos musulmanes del sur peninsular. Fue des-
tacada su actuacion, junto con la de las otras villas de
la Marina de Castilla, en la toma de Sevilla en 1248, den-
tro de la armada comandada por Ramén Bonifaz. Estu-

vieron en 1345 en el cerco de Algeciras un total de 40
naves de la costa cantdbrica, permitiendo con su con-
quista abrir el Mediterrdneo a los navios atlanticos,
acciones militares que analiza José Luis Casado Soto®.

También lucharon contra otros reyes cristianos y
fueron contratados como mercenarios en guerras aje-
nas, al servicio de los reyes de Inglaterra y Francia, como
cuando, en 1292, Felipe IV de Francia contraté naves
con tripulantes de las villas de San Sebastian y Fuente-
rrabia para que se enfrentasen a los ingleses, saliendo
victoriosos en las luchas con éstos segtin relata Luis Sud-
rez**. Las naves del Cantdbrico comenzaron a utilizar la
artilleria en sus enfrentamientos desde la segunda mitad
del siglo XIV, y, segin parece, y a
juicio de este autor, con gran €xito.

Junto a los enfrentamientos
directos bajo bandera real, bien
propia, bien extrana, los comer-
ciantes y marineros practicaron el
corso de forma parece que bas-
tante asidua, y, evidentemente,
también lo padecieron. A través
de este sistema se permitia, a cier-
tos individuos o lugares, atacar y
saquear todos los barcos con que
se topasen que fueran proceden-
tes de lugares que se encontraban
en guerra con aquel del que ellos
eran originarios. Cesareo Fernan-

dez Duro cuenta como Eduardo



de Inglaterra acusaba a los mercaderes de Fuenterra-
bia, San Sebastian, Guetaria, Motrico, Lequeitio, Ber-
meo, Portugalete, Castro Urdiales, Laredo, Santander,
San Vicente de la Barquera, Avilés, Ribadeo, Vivero,
Coruna, Noya, Pontevedra y Bayona de Mino, es decir,
a todos, de cometer constantes actos de pirateria con-
tra los navios ingleses que iban a la isla de Wight y a
Southampton®.

Los problemas con los ingleses llegaron a tal
extremo que en 1350, en Winchelsea, se enfrentaron
abiertamente la Hermandad de la Marina de Castilla
y la flota del rey de Inglaterra, en una batalla cuyas
consecuencias, en forma de tratados comerciales, fue-
ron muy beneficiosas para nuestras villas, lo que ha
movido a diversos autores a defender que las villas
cantdbricas ganaron la batalla naval a los ingleses.

Los ataques corsarios tenian, como podemos ima-
ginar, funestas consecuencias para aquellos que los
padecian, que veian sus bienes robados, sus naves
embargadas y, muchas veces, a ellos y a sus marine-
ros en prision, sin que las circunstancias politicas inter-
nacionales permitieran arreglar estos desaguisados.

Ademas del corso existian simples robos de mer-
cancias, actos de pura pirateria, con los consiguientes
perjuicios para los comerciantes. Estos robos se con-
sumaban en alta mar. Sudrez publica un documento
en el que se relata como un pirata donostiarra, Pas-
cual de Ayete, abordd en el mar una nave grande, de
un capitan de Bretana, apropidndose de ella con todas
sus mercancias, dirigiéndose luego al puerto de Fuen-
terrabia. Por mas que el agredido intent6 que se le de-
volvieran sus bienes, parece que no lo logré?.

Los saqueos se producian incluso en los propios
puertos, aprovechando las circunstancias de indefen-
sion de los barcos extranjeros.

Estos ataques eran realmente crueles, y los ladro-
nes no dudaban en convertirse en asesinos de tripu-
laciones enteras para lograr sus fines.

Para evitar todos estos problemas a sus mercade-
res y a los extranjeros que quisieran comerciar en sus
reinos, los reyes solian conceder numerosas cartas de
salvoconducto y privilegios, que eximian a los merca-
deres de la implicacion en asuntos militares, quedan-
do protegidos, al menos, de los ataques corsarios. Igual-
mente intentaban castigar a los piratas, obligindoles a
restituir las mercancias. Un claro ejemplo lo tenemos

en un vecino de San Sebastidn, y de los principales,

Juan Martinez de Elduayen, que fue requerido, tal y
como se aprecia en el documento otorgado por la reina
Isabel de Castilla en 1480, a devolver todo lo que habia
robado a ciertos mercaderes franceses”.

La mejor muestra de la incapacidad de los reyes
europeos de hacerse obedecer en el mar son los inten-
tos de los mercaderes de autodefenderse de diversas
maneras, estudiadas por Beatriz Arizaga®™. No hacfan
la navegacion en solitario sino que se agrupaban varias
naves con destinos similares y en ciertas épocas del
ano. También comenzaron a firmar seguros por ellos
y por sus mercancias y barcos, no arriesgando asi todos

sus bienes en cada uno de sus viajes.

En 1372 se concentra en San Sebastian
una armada de naves del Cantabrico
que se enfrentara con éxito a los ingle-
ses a la altura de La Rochelle. Esta victo-
ria naval dio a Castilla la supremacia
naval en el Atlantico y el control de la
ruta del comercio con Flandes.

Imagen: Batalla naval de La Rochelle
representada en las Chroniques de Jean
Froissart, 1460. Biblioteca Nacional de
Paris.
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Desde finales del siglo Xl las pesquerias
aparecen como una actividad relevante
en el Cantabrico. Besugo, atun, congrio,
merluza y sardinas eran especies que se
pescaban en las proximidades del lito-
ral. En aguas de Irlanda e Inglaterra se
capturaba merluza, congrio, arenques
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y sardinas.

Imagen: Miniatura inglesa de
principios del siglo XIV.

7. La pesca y la caza de las ballenas

La pesca se realizaba habitualmente cerca de la costa,
en las aguas que se sitian sobre la plataforma conti-
nental, que alcanza, como maximo, las 14 millas, lo que
permitia a los pescadores tener siempre localizados los
caladeros a partir de los accidentes costeros. También
se localizaban por medio de senales visibles en la oscu-
ridad de la noche, cuando era necesario faenar en ella,
bien por medio de linternas, bien a través de hogue-
ras, aunque estos sistemas no gustaban a los pescado-
res, ya que revelaban los lugares elegidos por ellos. En
1491, como senala Erkoreka, los pescadores de San
Sebastian se quejaban de que desde Bermeo a Fuen-
terrabia, todos conocian sus lugares de pesca debido
a la excesiva sehalizacion de los mismos®.

Las artes pesqueras empleadas eran muy variadas.
En la caza de las ballenas aparecen arpones para herir
y sujetar a las presas, ademas de sangraderas para debi-
litarlas y chabolines de diferentes tipos, analizados,

entre otros autores, por Mariano Ciriquiain-Gaiztarro.

La captura de estos mamiferos, extensamente descrita

por Selma Huxley y Michael Barkham®, asi como por
otros autores que se han dedicado al estudio de este
tema, se realizaba entre los meses de octubre y marzo,
y la comercializacion de su grasa reportaba pingties
beneficios a los pescadores y a los comerciantes, que
vendian el sain obtenido de la grasa de la ballena en
el norte de Francia, donde era muy apreciado como
combustible para las lamparillas.

La pesca tradicional se conoce, sobre todo, a tra-
vés de documentos ajenos a la villa donostiarra, ya

que casi no hay constancia documental de esta acti-
vidad, lo que no quiere decir que no se desarrollase
con asiduidad. Beatriz Arizaga realizo excelentes apro-
ximaciones a las técnicas y costumbres de los pesca-
dores medievales®'. Para atraer a los peces, se utiliza-
ban cebos —peces, gusanos y pequeios crustaceos—,
siendo las agujas las piezas mds codiciadas. Con estos
cebos se procedia al tradicional método de pesca por
medio de anzuelos y canas. También se usaban estos
cebos para la pesca con palangres individuales desde
la costa o pequenas barcas. Parece que los pescado-
res consumian pocos productos para cebo, teniendo
buen cuidado en administrarlos.

Las capturas a mayor escala se lograban por medio
de redes de canamo, tejidas por cordeleros o por los pes-
cadores, como ha estudiado esta autora. Varios eran los
tipos de redes y aparejos de los que habla la documen-
tacion de las villas de San Sebastidn y Fuenterrabia. La
cofradia de Fuenterrabia cita “redes... nombradas de
geito... redes de pescar sardina... pescando con los esqui-
roletes... traina... chinga... trasmaille... cuerdas con mu-
chos anzuelos”. En 1491 en San Sebastidn se habla de
“trasmallos e otras redes”.
Los peces pescados en la
zona, segun la documen-
tacion de la cofradia de
Lequeitio, eran: “Cabris...
macareles... verdeles, vo-
gas... pescado menudo...
pixota (merluza)... tra-
man o congrio o lono o
strruion, sardina fresca...
rayas o mielgas o tolles e
colondrinos e otros pesca-
dos... besugo... chycharro”.

Una vez capturadas
las piezas, eran guardadas y transportadas en cestas
de esparto de diversos tipos hasta su venta en los mer-
cados de las villas o directamente a los mulateros para
su traslado hacia el interior. Para Beatriz Arizaga y Mi-
chel Bochaca, que han estudiado el tema de la pesca
en profundidad, la venta de pescado seco, salado y
ahumado se convirtié en una importantisima via de
ingresos para los pescadores y, junto con el pescado
fresco, sera el auténtico motor de la economia de las
villas del Cantabrico®.
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cas, relacion que era imprescindible
para obtener permisos, acceso a la
sal —principal conservante del pesca-
do—y para que, tras su conservacion,
éste fuera exportado en los navios de

su propia villa.

8. Las cofradias de pescado-
res y mareantes

Las cofradias de marineros y pesca-
dores son las mejor conocidas de
entre las asociaciones socio profesio-
nales existentes durante el periodo
medieval en las villas costeras canta-
bricas. Tenemos noticia de otras agru-
paciones como las de los carpinteros,
mulateros, o la muy conocida de los
podavines donostiarras —aquellos que
trabajaban en las vinas—, pero las

asociaciones de pescadores y
mareantes eran, con diferen-

cia, las principales en toda la

cornisa cantdbrica.

Los pescadores veian regulada su actividad por
las ordenanzas de la Cofradia, la de San Pedro en San
Sebastidn, cuyas ordenanzas fueron editadas por Erko-
reka®. La pesca comenzaba al alba y acababa, al menos
en las visperas de festivos, con suficiente antelacion
para llegar a las Avemarias. Los dias festivos estaba
prohibido pescar salvo que la autoridad eclesidstica lo
autorizase. También se controlaban las actividades que
los pescadores no podian realizar para proteger las
especies pesqueras, tendiendo a un equilibrio con el
medio que salvaguardase los recursos costeros, prohi-
biendo artes inadecuadas o evitando molestar a otros
pescadores que ya estuvieran realizando sus labores.
Pese a todo, los pescadores debian trasladarse cada
vez mds lejos en busca de capturas, primero a las veci-
nas Asturias, Galicia o la costa francesa, y mds tarde,
como estudia Casado, a Irlanda y el banco canario-
sahariano®. Esta necesidad de faenar fuera de la pro-
pia villa conducia a mantener una excelente relacion

con los gobernantes de cada concejo y con los monar-

En las cofradias de
oficios del mar se agrupaban todos los
que tenian alguna relacion con las acti-
vidades marineras, tanto los trabajado-
res de los astilleros, como los de los
puertos, los dedicados a la pesca cerca y
lejos de la costa, los balleneros y los mari-
neros de las naves comerciales y sus maestres y
propietarios. Las cofradias de pescadores y mare-
antes van a tener un peso especifico muy impor-
tante en las villas costeras vascas del siglo XV, al
igual que en el resto de las villas marineras can-
tabricas, organizando su trabajo y defendiendo
sus intereses frente a propios y extrainos. Todas
las villas de la costa cantabrica con actividad
marinera o pesquera contaban con su propia
cofradia.

Estas cofradias eran cerradas, es decir, sus
miembros debian participar en algin oficio relacio-
nado con la mar, quedando al margen de las mismas

el resto de los vecinos de estas villas. También eran

Caladeros lejanos utilizados por los
pescadores vascos a finales de la Edad
Media. Grafismo: O. Goii.

La pesca se realizaba habitualmente en
los caladeros proximos a la costa, aun-
que a fin de abastecer la fuerte deman-
da de pescado se llegaba a Asturias,
Galicia y Noroeste de Francia. En época
avanzada de la Edad Media se desplaza-
ban incluso al mar de Irlanda, Escocia 'y
al rico banco canario-sahariano.

Pescador portando la red. Del cédice de
Fernao Lopes, Cronica del rei Dom Joao
primeiro de Portugal. Siglo XV.
Biblioteca Nacional, Madrid.
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excluyentes para todos los que no fueran vecinos de
la villa a la que se encontraba adscrita cada cofradia.
Asi, todos sus miembros, a cambio de los pagos esti-
pulados —entre un 1% y un 2’5%, por ejemplo, en el
caso de Fuenterrabia— recibian una serie de com-
pensaciones y prestaciones, como misas de difuntos,
traslado del cadaver, auxilio en caso de vejez o enfer-
medad...

En San Sebastidn, algo excepcional, ya que lo
normal es que solamente existiera una, existian dos
cofradias: la de Santa Catalina, cuyas ordenanzas fue-
ron transcritas por Banus, que englobaba a los mari-
neros y comerciantes dedicados a las labores de inter-
mediacién comercial con lugares lejanos®; y la de San
Pedro, que agrupaba a los pescadores, estudiada, junto
con otras, por Erkoreka™.

Las relaciones entre cofradias de villas vecinas
eran amigables, aunque no faltaban disputas de juris-
dicciéon y derechos entre unas y otras, sobre todo a la
hora de adjudicarse las partes correspondientes de las
ballenas cazadas por pescadores de varios lugares.

Profesionalmente, varios son
los grupos integrados en las cofra-
dias: los grandes comerciantes, los
marineros, los pescadores y los
patrones de sus barcas y los bate-

leros, gabarreros, etc.
Los grandes comerciantes,
solidamente asentados en las
estructuras de poder villanas en

el momento de fundacion de

La actividad ballenera de los puertos vas-
cos tuvo caracter pionero. Las capturas se
efectuaban a la vista del litoral y resulta-
ban de gran rentabilidad por el precio
que alcanzaba la comercializacién de la
grasa. Los primeros documentos conser-
vados en relacién a la caza de la ballena
en San Sebastian son del siglo XIV.

Imagen: Caza de la ballena. Dibujo rea-
lizado a partir del sello de Hondarribia
que pende de un documento de 1297.
Archivos Nacionales de Paris. (Del libro

de L. Le Roc’h Morgére, Navires,
mémoire de la mer, 1990).
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las cofradias —siglo XIV- ven
incrementada su fuerza gracias a
éstas. A través de ellas controlan
politica y profesionalmente a sus
subordinados y trabajadores. Su
control absoluto en el manejo del capital invertible
para desarrollar el comercio de larga distancia, ade-
mads de su excelente capacitacion técnica para dirigir
estas asociaciones y los lazos que tenfan establecidos
con otros lugares de similares intereses, les facilitaban
este dominio. Ellos, o sus allegados, ocuparon las
mayordomias, cargo rector de cada cofradia.
Los marineros mercantes conformaban un grupo
importante numéricamente. Dependian totalmente de

los anteriores al no poseer barcos de su propiedad.

Se hallaban divididos, segin su cualificacion técnica,
en pilotos, contramaestres, marinerias de tropa, y gru-
metes. Eran contratados verbalmente, tras llegar a
acuerdos con el maestre del navio, viéndose obliga-
dos por las ordenanzas de sus cofradias a cumplir lo
pactado. Una dotacion de 6 a 14 hombres resultaba
mis que suficiente para manejar un barco. El patrén
ponia la nave, las mercancias, incluida la comida de
la marineria —sidra y galletas de cebada—, siendo ésta
descontada de la soldada. La responsabilidad de los
marineros era mucha, ya que debian velar por el buen
estado de la mercancia, llegando a ser exclusivamente
ellos los responsables de ésta. Constituian, junto con
los pescadores, el grupo cuantitativamente mas im-
portante de las cofradias, pero su peso politico den-
tro de ellas era muy bajo.

Otro grupo lo conformaban los maestres de pina-
za pesquera que, aunque cuantitativamente tenian
mayor importancia en las villas, cualitativamente esta-
ban sometidos a los grandes maestres. Eran los due-
nos de las lanchas de diverso calado que salian a fae-
nar en la mar, en la costera de las diversas especies
piscicolas y en la caza de ballenas. Los maestres de
pinaza vivian de las costeras y las ballenas, y todo ello
les proporcioné pinglies beneficios colocandoles en
una situacion de dominio sobre el resto de los pesca-
dores. Venian a ser los propietarios de todos los apa-
rejos de pesca y las lanchas. Los maestres de pinaza
intentaron, aprovechando las cofradias, acceder al go-
bierno de éstas y de las villas, prometiendo la defen-
sa de los intereses de grupo de los pescadores frente
a los grandes comerciantes o a extranos al oficio. Fue
tanto su impetu por conseguir acceder al poder poli-
tico que hubo protestas en algunas villas. El caso
donostiarra, muy ilustrativo, lo ha estudiado Ernesto
Garcia?.

Dependiendo del grupo anterior se encontraban
los pescadores de pinaza, estudiados, para toda la
costa vasca, por Beatriz Arizaga®™. Eran contratados
por los anteriores, llamados por el patrén antes del
alba y recibian, como paga diaria, una parte —en espe-
cie y en metilico— de las capturas realizadas, por lo
que su manutencién estaba muy estrechamente liga-
da a las costeras y a la meteorologia. No tenian prac-
ticamente ninguna posibilidad de ascender social o

econdmicamente dentro de la cofradia, sino que con-



tinuaban en ese bajo rango to- |

da la vida, pasando el oficio de [

= g J2#

padres a hijos, y con mayores

dificultades segin la edad fue-
ra haciendo mella en ellos.
Otro grupo profesional lo
formaban los bateleros, gaba-
rreros 'y otros trabajadores,
encargados de las labores por-
tuarias, de escaso peso dentro
de las cofradias, y de los que
casi no ha llegado informacion

hasta nosotros para el periodo
medieval.

La mayor parte de los
capitulos de las ordenanzas

estaban destinados a regular

las formas en que se debian de
realizar las actividades marine-
rasy las férmulas de reparto de
los beneficios obtenidos. A tra-
vés de las ordenanzas se adi-
vina que las actividades mari-
timas eran el principal recurso
de estas villas.

Pero no solamente la

regulacion interna de las cofra-
dias organizaba la explotaciéon
de los recursos maritimos; tam-

bién las ordenanzas concejiles,

aunque en menor medida, to-
maban cartas en el asunto, so-
bre todo en aspectos como la
venta del pescado en los mer-
cados de la villa. Este intrusis-
mo, imposible de evitar por los
pescadores, condicionaba el desarrollo de sus activi-
dades.

La estratificacion social de las villas marineras y
la relacion directa establecida entre las élites villanas
y los oficios de la mar, hicieron que las cofradias se
convirtieran en un instrumento mas en su mano para
controlar las villas. Los grandes mercaderes coparon
los puestos de control, no siendo 6bice para el mono-
polio el caricter anual de los mismos. La importan-

cia de estos cargos a la hora de defender los intere-

ses comunes de todos los miembros de la cofradia

ante otras instancias, la gran influencia que tenfan en
la toma de decisiones entre los miembros del grupo,
ademds de ser necesaria cierta solvencia econémica
para desempenarlos, y de existir la norma de la coop-
tacion por los cargos salientes de los entrantes, hacia
que fueran facilmente monopolizados. Pese a todo,
los maestres de pinaza se resistian a quedar fuera del
grupo dirigente, planteando problemas de forma
habitual.

La ballena cobra rasgos fabulosos en el
imaginario medieval.

Imagen: Jonas y la ballena. llustracion de
la “Biblia de Pamplona”, realizada hacia
1200. Biblioteca Municipal de Amiens.



Pesca milagrosa. Clave de la béveda de la
catedral de la iglesia de San Pedro de
Vitoria. Ultimo tercio del siglo XIlI.

Restos de la estructura de una nasa en
la playa de Ondarreta. Fueron objeto de
una intervencién arqueoldgica en 2005.

Foto: X. Alberdi y J.M. Pérez Centeno.

La pesca en la bahia de La Concha se
efectud por lo menos hasta el siglo XIX.
La instalacion de artefactos-trampa
como nasas y pesqueras se documenta
en San Sebastian ya en el siglo XlI. Estos
sistemas de pesca instalados en las rias y
entrantes de mar tuvieron, como en
otras localidades costeras, considerable
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Asi, estas cofradias pasaron de ser pla-
taformas de sectores laborales del
N comun para la organizacion del tra-
bajo y de la asistencia y caridad, a
convertirse en un instrumento de
los grupos intermedios para acce-
der a los sectores oligdrquicos
villanos, ademas de una plata-
forma mds de control de los inte-
reses de los patricios de cada una
de las villas. Por ello, desde las pro-
pias cofradias, mejor dicho, desde sus
sectores dirigentes, se impusieron regla-
mentos muy severos para evitar cualquier par-
ticipacion politica de éstas, de sus miembros, en la
vida politica concejil. De hecho, en 1489, los Reyes
Catodlicos, al aprobar las nuevas ordenanzas de la
cofradia de Santa Catalina, prohiben que sea utiliza-
da para hacer “ligas e monipodios” contra el gobier-
no villano.

Pese a todo, los concejos intentaron relegar a
las cofradias, cuando ya no les eran necesarias, a un
plano asistencial y religioso y de organizacion del
trabajo y de explotacion de los recursos maritimos:
que se ocupasen de las festividades religiosas, de la
beneficencia de sus miembros, de cuestiones labo-
rales y de mantenimiento de las infraestructuras. Las
ordenanzas de las cofradias eran revisadas y altera-
das por los concejos, limitando sus actuaciones y
derechos pero ampliando sus responsabilidades eco-

nomicas.

importancia econémica.

9. San Sebastian y el puerto de Pasajes

El puerto de Pasajes simboliza y resume la impor-
tancia que el mar tuvo en la historia medieval donos-
tiarra. En €l confluyeron todos los intereses de par-
ticulares e instituciones de la villa. A través de €l se
puede apreciar como San Sebastidn intentd ser algo
mas que una de las numerosas villas surgidas al calor
del comercio atlantico. Muestra las luchas, a veces
violentas, que podian tener lugar cuando un espacio
compartido era vital, imprescindible, para el desa-
rrollo propio. Y es que, cuando se fueron fundando
las villas del extremo este guipuzcoano, las delimi-
taciones territoriales siempre hablaban del terreno
habitable, de la tierra firme, sin hacer mencioén ni al
mar ni al espacio intermareal. Por eso, San Sebastian
considerd, astutamente, que, si bien las orillas ya no
eran suyas, no ocurria lo mismo con el agua del mar.
Todos los barcos que flotaban en el puerto de Pasa-
jes debian plegarse a sus propios intereses. Y esto
no muestra sino un afan, unas veces proteccionista
o paternalista y otras meramente econdmico, por
defender los intereses propios de la villa y sus habi-
tantes frente al resto.

Cuatro son los objetivos que se marco San Sebas-
tidn para el control, imprescindible para su desarrollo,
de este puerto. En primer lugar el cobro de los dere-
chos y tasas concejiles por el mantenimiento de las
infraestructuras y, sobre todo, para engrosar las arcas
del concejo. En segundo lugar la percepcion de los
impuestos indirectos —tasas y diezmos aduaneros—
debidos a la Corona,
derivados del trafico
de mercanciasy que,
por el sistema de co-
bros y las donacio-
nes reales de los mis-
mos, enriquecian a
aquellos concejos e
individuos que los
cobraban. En tercer
lugar el funciona-
miento de los pro-
pios negocios de los
grandes comercian-

tes y transportistas



de la villa, asi como de los pescadores vecinos de ella.
Y, en cuarto, aunque no ultimo lugar, el abastecimien-
to de los productos de primera necesidad para todos
los vecinos de San Sebastidn y sus aldeas, imprescin-
dible y conseguido a través de medidas de caracter cla-
ramente proteccionista.

Compendio de todo ello son las luchas por la
jurisdiccion de un espacio tan codiciado y vital para
cada una de las villas del extremo oriente guipuzco-
ano. Como hemos expuesto, varias eran las
zonas codiciadas por las villas: las orillas, la
zona intermareal, las aguas del puerto y todo
lo que estuviese sobre ellas —barcos, mer-
cancias y marineros y mercaderes—. Ya desde
el momento de la fundacion de Fuenterra-
bia comenzaron los problemas, con la con-
siguiente merma del espacio correspon-
diente a la villa donostiarra. La fundacion de
Renteria en 1320 empeord ain mas la situa-
cion. El Fuero de Ferrerias, por el que algu-
nos vecinos de Fuenterrabia y Renteria que-
daban exentos del pago de todo tipo de

impuestos y se aseguraban el abastecimien-

gentes politicos necesitaban tener bajo su poder el
mayor espacio posible para engrosar las arcas con-
cejiles a través de los impuestos que gravaban el
comercio yla estadia de las embarcaciones en el puer-
to. También estaban interesados en controlar el cobro
de los impuestos regios. Y como buenos gobernan-
tes, necesitaban asegurar el abastecimiento de pro-
ductos de primera necesidad, fundamentalmente

cereales, para mantener una situacion de paz en la

Juan 1l, al igual que otros reyes de la
Corona de Castilla, traté de fortalecer el
comercio como principal actividad eco-
némica de la villa.

to de productos de primera necesidad antes
que el resto de los vecinos, no hizo sino

agravar mas los problemas. La tardia funda-

Imagen: Miniatura que representa al rey
Juan Il entregando a los comisionados
de Gipuzkoa la confirmacién de las

cion de Orio acentué mds la presion de San

Sebastidn sobre el puerto de Pasajes, al ver

mermadas sus posibilidades de control de
otros puertos. Eran demasiados hombres y
demasiadas villas con interés sobre un espa-
cio tan reducido.

En todos los conflictos por el puerto son apre-
ciables una serie de constantes. Los vecinos de cada
villa aparecen unidos, agrupados tras sus dirigentes
y comerciantes, defendiendo los intereses de su pro-
pia villa. Los intereses de cada villa son, en realidad,
un complejo conglomerado de intereses particulares,
de clase y locales, sintetizados y amalgamados en
contra de un enemigo comun: el foraneo, es decir,
los vecinos de la villa vecina, dispuestos a hundir a
la propia. Los grandes comerciantes necesitaban,
como particulares, controlar todo lo relacionado con
la entrada y salida de embarcaciones, en zona por-
tuaria para quedar exentos del pago de algunos im-

puestos cobrados a todos los extranos. Como diri-

propia villa. Los maestres de pinaza y pescadores
necesitaban controlar efectivamente el espacio cos-
tero cercano al puerto para poder faenar en él tran-
quilamente y poder acceder a los caladeros de pes-
cado y a la caza de las ballenas, desde lugares
aventajados. Los trabajadores portuarios necesitaban
de barcos en los que trabajar, y solamente una villa
poderosa, con buenas infraestructuras, podia atraer
gran nimero de embarcaciones.

Hubo grandes conflictos por el control de la juris-
diccion de los navios que recalaban en el puerto. Ya
en 1376 las actuaciones en detrimento de los intere-
ses de las otras villas y a favor de San Sebastidn habi-
an sido numerosas, basandose en el trato de favor reci-
bido por Enrique II y que sentd jurisprudencia, al dar

Ordenanzas de la Provincia. 1453.

Archivo General de Gipuzkoa.
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Croquis del pleito suscitado por el pro-
yecto de construccién de un nuevo ca-
mino entre Pamplona y Renteria que
respondia al interés por mejorar las co-
municaciones entre Navarra y la bahia
de Pasajes. Archivo de la Real Chancille-
ria de Valladolid.

San Sebastian mantuvo el control de
gran parte de la actividad portuaria de
la bahia de Pasajes aun sosteniendo
continuos pleitos y enfrentamientos con
las localidades riberefias.
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tidn a respetarla. Y los cho-
ques fueron subiendo de tono
hasta que en 1473 hubo
enfrentamientos  armados,
con  NuUMErosos — muertos
—unos 100 segin las fuentes—,
vecinos todos ellos de San
Sebastidn y de Renterfa. La
sentencia arbitral, pese a ser
de obligado cumplimiento,
nunca se respeto. Los recur-
sos presentados por Renteria
hicieron que, en 1478, se fir-
mara una iguala entre las dos
villas. Por ella se perdoné a
todos los alborotadores; se
estipul6 que los comerciantes
solamente descargarian el
50% del cereal en San Sebas-
tidn, y el resto donde quisie-
ran; San Sebastidn se com-
prometio a levantar una lonja
a pie de puerto, para evitar
desplazamientos hasta la villa
y se estipulé que sus ganan-
cias se repartirian a partes

iguales entre las dos villas; y

a San Sebastidn competencia sobre todos los barcos

llegados al puerto de Pasajes y que no fueran de las
villas vecinas. Esta sentencia redundante se repetird
constantemente y la dinamica de los enfrentamientos
también. A una injerencia de la villa de San Sebastian
sobre vecinos o intereses de las vecinas le seguia una
queja del concejo agraviado ante las instancias supe-
riores correspondientes. Estas, en su arbitraje, repeti-

an la sentencia dada en 1376, instando a San Sebas-

también, la villa donostiarra,
se comprometio a respetar el
fuero de los ferrones. Una vez
aceptada la sentencia por los
Reyes Catolicos y presentada
ante la Hermandad de Gui-
puzcoa, San Sebastian exigio
que se castigase a los rebel-
des de la villa vecina, proce-
diendo ella misma al castigo,
al ver que no era obedecida, realizando el embargo
de bienes y la captura de prisioneros.

Fue imposible, durante la Edad Media, llegar a
un acuerdo para el uso compartido de una de las prin-
cipales, sino la principal fuente de riqueza de la costa
guipuzcoana. San Sebastidn no quiso, en este aspec-
to tan importante para su propia supervivencia, dar su
brazo a torcer. Y Renteria y Fuenterrabia, defendie-

ron, con todas sus fuerzas, mucho menores que las



donostiarras, sus propios
intereses. No sera hasta
finales del siglo XVI cuan-

do los conflictos se ateni-
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Las principales actividades de la villa
giraban en torno al mar pero también
tenian relevancia econémica la explota-
cién agricola, ganadera y forestal, la
artesania y las labores relacionadas con
el hierro. Los principales cultivos eran los
manzanales y los vifiedos. Los labradores
donostiarras y su cofradia eran conocidos
con el nombre de podavines que da a
entender un predominio inicial de la
labor vinatera. En San Sebastian existie-
ron varios trujales o prensas vinarias y se
sabe que en la ladera sur del monte
Urgull existian vides chacolineras.

en, tras la pérdida de com-
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petencias por parte de

todas las villas costeras.
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10. Conclusion

Después de todo lo ex-
puesto anteriormente que-
remos concluir valorando
Imagen: Vendimiador trabajando con

hoz podadera. Ilustracion de Breviari
d’Amor, siglo XIII.
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la importancia del mar en

el primer desarrollo de la

villa donostiarra. Sin él

nunca hubiera existido. La ciudad que hoy conoce-
mos no se podria entender sin el mar. La pesca, el
comercio, esa idiosincrasia cascarina que ha dife-
renciado —al menos asi lo han visto los donostiarras—

a sus habitantes del resto de los guipuzcoanos. San

Sebastidn fue pionera en el aprovechamiento de los
recursos maritimos y sabia utilizadora de los mismos,
marcando pautas que fueron seguidas, fielmente, por
otros lugares. Los siglos medievales son siglos de gran

esplendor para la villa donostiarra, cuando, capita-

neando al resto de las villas guipuzcoanas, actud
como una verdadera capital: llevaba la voz cantante
en la Hermandad de Guiptizcoa; actuaba como inter-
mediaria entre el resto de las villas y la Corona, acu-
diendo a Cortes; controlaba, de forma efectiva, el
principal puerto costero guipuzcoano. No solamen-
te defendi6 sus intereses, con unas y dientes contra
propios y extranos —como puede apreciarse en los
conflictos con villas vecinas—, sino que también aglu-
tiné y peled por los intereses del resto de los habi-
tantes de la actual provincia de Guipuzcoa. En el si-

glo XV hubo de afrontar un declive temporal como | casco urbano de San Sebastian, cons-

truido basicamente en madera, sufrioé
en época medieval ocho devastadores
incendios algunos de los cuales supusie-
ron la destruccion total de la villa. Este
fue también el caso del que se produjo
en 1489. La fecha supuso un hito histé-
rico de refundacion urbana pues con el
apoyo de los Reyes Catolicos se promo-
vié la construccion en piedra.

potencia comercial. Nuevos intereses, muy lejanos,
se estaban abriendo, y otras ciudades y mares eran
los que habia que explorar y explotar. Y esa voca-
cién de busqueda de nuevos horizontes, que se vio
en los primeros gascones que llegaron a la bahia de
La Concha en el siglo XII, volvié a actuar como aci-

cate, abriendo posibilidades hasta entonces desco-
Imagen: Los Reyes Catdlicos representa-
dos en la fachada de la Universidad de
Salamanca.

nocidas que surgen en el trinsito del periodo medie-
val a la Edad Moderna.
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Una ciudad volcada al mar. Los siglos XVI y XVII

José Antonio Azpiazu Elorza

1. Una documentacion pobre para
una historia rica

No resulta facil abordar la historia donostiarra anterior
al siglo XIX. La desaparicion de la mayor parte de sus
documentos debido a la destruccion de la ciudad en
1813, coloca la labor de los historiadores en una situa-
cion precaria. Muchos aspectos de la historia provin-
cial han sido estudiados satisfactoriamente en el resto
de las poblaciones y comarcas, pero en el caso de
Donostia-San Sebastian los intentos por abordarlos
estan de antemano abocados al fracaso. La crénica de
la ciudad se ve limitada, en lo fundamental, al recur-
so a fuentes indirectas y referencias de poblaciones
vecinas, lo que condena a la penumbra informativa,
a la extrapolacién y, en algunos casos afortunados, al
hallazgo de noticias de interés.

El panorama no es alentador, aunque permite
aproximaciones que hacen que merezca el esfuerzo
de rastrear los motivos informativos que hacen posi-
ble la composicion de las piezas del puzzie. En cual-
quier caso el historiador choca con el freno de que
los baremos que valen para el resto de Gipuzkoa resul-
tan baldios para su villa mas significativa y emblema-
tica. La actividad econémica, que produjo infinidad de
documentos que permiten una aproximacion fiable a
las actividades de la Provincia, sobre todo a partir del
siglo XVI, presenta en el caso donostiarra un aspecto
desalentador, sobre todo cuando se le supone un indu-
dable potencial informativo derivado de su condiciéon
de centro comercial mds significativo de la zona.

Quiza sea esta realidad la que explique que, salvo
honrosas excepciones, los estudios mas recientes sobre
Donostia, sobre todo en sus aspectos estructurales,
apenas aportan renovaciones significativas, debido a
la mencionada ausencia de fondos documentales. Estas
circunstancias permiten entender que, por ejemplo,
trabajos absolutamente renovadores sobre la costa gui-
puzcoana (tengamos en cuenta las decisivas aporta-

ciones de Itsas Memoria. Revista de Estudios Maritimos

del Pais Vasco) no llegan a cubrir satisfactoriamente
aspectos que conocemos fueron fundamentales en la
historia donostiarra.

Me temo que poder ofrecer una imagen satisfac-
toria de esta villa en los siglos XVI y XVII resulta prac-
ticamente imposible. Sin embargo, las continuas, y
logicas, alusiones indirectas, o las abundantes noticias
que nos proporciona la documentacion judicial nos
permite, en un ejercicio entre imaginativo y arriesga-
do, hacer ciertos equilibrios que nos acercan a com-
poner algunas piezas del rico panorama que, segin
se vislumbra, debié ofrecer Donostia en la Edad
Moderna. Con estas salvedades, la historiografia de
Donostia ofrece las caracteristicas de ciudad atipica en
su nacimiento y concepcion, conflictiva con su pro-
pio entorno, dindmica y belicosa. Precisamente esta
altima faceta resulté decisiva y la condend a ser pasto
de las llamas, victima de una destruccion que acabd

asimismo con su propia memoria.

2. Un destino mercantil y conflictivo

En los inicios de la Modernidad, la politica preconi-
zada por los Reyes Catdlicos situé a Donostia en una
posicion conflictiva. La voluntad de los monarcas de
reconocer y delimitar sus dominios, que se habian
ampliado con anexiones y conquistas, y el deseo de
controlar sus dreas de influencia, les empujé a con-
vertir la difusa “raya de Francia” en una frontera que
dividia drasticamente dos monarquias que competian
por una vocacién hegemoénica en Europa.
Automdticamente, esta declaracion de intencio-
nes convirtié a Donostia en el rompeolas hacia el que
dirigian sus diatribas unos monarcas franceses que
veian, en el reforzamiento y creciente unificacion de
los reinos peninsulares, una amenaza al equilibrio de
poderes. El hecho de que la inauguracién de una
nueva época quedase vinculada al descubrimiento, y
subsiguiente adscripcion, de un nuevo mundo de des-

José Antonio Azpiazu (Legazpi, 1944).
Doctor en Antropologia por la Univer-
sidad del Pais Vasco. Como historiador
se ha especializado en los primeros
siglos de la Edad Moderna publicando
un considerable niumero de articulos y
libros sobre la sociedad guipuzcoana de
la época donde abundan las referencias
a la historia maritima.

< Detalle de un plano de San Sebastian
que presenta un proyecto de reforza-
miento del sistema defensivo. P. Texei-
ra, 1636. Biblioteca Foral de Bizkaia.
[Mas informacion sobre este plano en
pags. 209 y 295].
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Restos de la muralla del frente del puer-
to construida a comienzos del siglo XVI.

En 1880 fue parcialmente derribada 'y
mas tarde se convirtié en via transitable.
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conocidas medidas y potencial, convertia el asunto
fronterizo en crecientemente inquietante. Sobre todo
para villas que, como Donostia, adquirieron el dudo-
so privilegio de “poblacion llave”, un apelativo de cla-
ras connotaciones bélicas o, cuando menos, presa-
giadoras de conflictos.

Hasta esa época, esta villa se habia comportado
dentro de una dindmica similar a la de tantas otras
poblaciones y regiones del entorno en el que ni las
fronteras eran claras, ni las montafas separaban a las
comunidades, ni las entidades politicas aparecian del
todo definidas. Nacida al amparo de un rey navarro,
prefirié al poco la alianza con los reyes castellanos,
de los que se constituyeron en fieles colaboradores en
los propdsitos mas propios de la época, entre los que
sobresalia la recuperacion de regiones peninsulares
bajo dominio drabe. Gracias a su poderio naval, la flota
donostiarra tomé6 parte de modo notable, por ejem-
plo, en la conquista de Sevilla.

Donostia no se negaba a prestar ayudas al rey
castellano, consciente como era de que el acta fun-
dacional le eximia de estas obligaciones. Los privile-
gios y las exenciones obtenidas la predispusieron a

colaborar voluntariamente en momentos cruciales
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que, durante la Edad Media, no incidieron negativa-
mente en el desarrollo de las actividades en las que
se sostenia su economia: las pesquerias y, sobre todo,
el comercio.

El sello del concejo donostiarra, que pende de
un documento de finales del siglo XIII, muestra en sus
caras las dos facetas que han acompanado el destino
de esta comunidad hasta muy avanzada la Edad
Moderna. Por una parte, el castillo defensivo, dentro
del que cohabitaran, durante muchos siglos, familias
de distinta procedencia, que acuden al senuelo de los
privilegios otorgados a los que optaron por formar
parte de la nueva poblacion. Por otra parte, el barco,
simbolo de la vida de tantos vascos a lo largo de su
historia, forjada de pesquerias y de comercio, aunque
también de escaramuzas marinas, de guerra y de corso.

La costa vasca, y en particular, Donostia y Hon-
darribia, se vieron involucradas a partir de entonces
en la dinamica bélica puesta en accion desde fines del
siglo XV por las coronas de Castilla y Francia.

Desde ese momento el espacio fronterizo se torna
menos difuso y se convierte en un drea de conflicto
territorial donde se alimentan y se acrecientan los con-
flictos entre las corporaciones locales emplazadas en
ambos lados del Bidasoa.

La guerra de la década de 1550 a 1560, en la que
las pesquerias de Terranova serdn una parte sustancial
del botin de guerra que disputan Espana y Francia, mar-
card uno de los puntos algidos de esa nueva situacion
de enfrentamiento que, afecta de modo tan significati-
vo a la costa vasca, en general, y a San Sebastidn en

particular.

3. Los gascones, la problematica savia
del norte

Las raices y la historia de Donostia se escapan de la
generalidad de las poblaciones guipuzcoanas. En el
contexto, arriba explicado, de mezcolanza entre nece-
sidad mutua y competencia entre las poblaciones de
Hegoalde e Iparralde, Donostia aparece como para-
digma de apertura, asimilacion de gentes de diferen-
te procedencia, cultura e idioma. En su origen se obser-
va la mezcla de indigenas y foraneos, constituyéndose

en tierra de oportunidades para gente del mar.



La presencia de gascones estd ligada a los inicios

de la sociedad donostiarra, que asimismo ha ido asi-
milando en su comunidad, como resulta idoneo en
una poblacién mercantil, a portugueses, ingleses y fla-
mencos. Pero han sido los gascones quienes mas cohe-
sionados se han mostrado con la ciudad, donde se han
integrado con sus costumbres e idioma, presente inclu-
so en la documentacién municipal.

Echegaray asegura, en referencia a la Edad Media,
la existencia de una constante presencia francesa, no
forzosamente gascona, en esta villa. Reitera este autor
que en la fundacién de Donostia se denota una impor-
tante actividad econémica y comercial, y se percibe la
voluntad de Sancho el Sabio de repoblar la zona. Su
gesto arrastré a gente de Aquitania, atraidos por las
ventajas del Fuero, lo que explica la gran presencia
de elementos foraneos en su poblacién, con gran
influencia gascona, y suamplia aportacién comercial®.

Soledad Tena ofrece interesantes claves de la pre-
sencia y significacion de los gascones en Donostia
durante la Edad Media. Esta autora defiende que el
asentamiento de estos grupos dio una peculiar per-
sonalidad a la villa a cuyo desarrollo contribuyeron

decisivamente. Segin esta lectura, la dedicacion al sec-
tor terciario era prerrogativa de los gascones, lo que
lleva a decir a la historiadora que “es facil pensar que
grupos de habitantes autéctonos fueran asentindose
junto a los linajes bayoneses”, fendmeno que propi-
ci6 un espiritu de autodefensa de la comunidad:
“Desde el momento de su fundacion, San Sebastian
diferenciaba claramente derechos y deberes de autoce-
tonos y francos™™.

Dentro de la misma linea, esta historiadora afir-
ma, en referencia a las villas de la cornisa cantabrica,
entre las que se encuentra Donostia, que “van a con-
vertirse, tanto por interés propio como por necesidad,
en inquebrantables aliadas de los reyes castellanos™.
A partir del siglo XIII se produce una “elitizacion” de
los grupos dirigentes, con merma de poder del comin
de la gente, instrumentalizada por el grupo dirigente,
sobre todo a través de la figura del preboste, que se
erige en intermediario ante los reyes. Miguel Martinez
de Engémez encarné a la perfeccion este papel en el
siglo XV, y los de su familia sirvieron de linaje verte-
brador que potenciaba a los gascones y dejaba en un
segundo plano a los autéctonos™.

San Sebastian, 1539-40. Se trata de la
mas antigua vista de la villa que se ha
conservado. Se define en ella con espe-
cial detalle la nueva muralla del frente
de tierra, construida pocos afos antes.
El prominente cubo o baluarte imperial
debio ser obra avanzada para su tiem-
po. La rivalidad hispano-francesa hizo
necesario el reforzamiento defensivo de
la villa desde finales del siglo XV. Duran-
te dos siglos San Sebastian, principal
plaza de armas de la Provincia, se con-
virtio en dique de contencién de los
ejércitos franceses.

Imagen: Dibujo del codice Desenhos das
Antigualhas que vio Francisco d’Ollanda
pintor portugués, Biblioteca de El
Escorial. [Mas informacion sobre este
dibujo en pags. 281-282].
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IN FEANCKREYCH IN GASCRGON

El poder politico de los donostiarras de
origen gascon comenzé a decaer con los
Reyes Catolicos. En el siglo XVI se vieron

sometidos a cierto grado de margina-
cién al ser tildados de “franceses”.

Imagen: Gascones del reino de Francia.
Comienzos del siglo XVI. El personaje
del centro viste probablemente indu-

mentaria de marinero.
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Esta presencia gascona la estudié por extenso
Serapio Mugica, quien comenta, apoyandose en Cami-
no, que el elemento gascon tuvo un importante apor-
te con Alfonso VIII, vinculado a Gascuna debido a la
dote de su mujer, Leonor. Varios documentos publi-
cos se escribieron en gascon, asi
como documentos comerciales.
No debe extranar por tanto en-
contrarse con gascones ocupan-
do puestos en la administracion
municipal, y consecuentemente
que apellidos como Engémez,
con resonancias gasconas, se ha-
gan tan significativamente pre-
sentes en Donostia®,

La sociedad donostiarra ha
mantenido durante siglos cos-
tumbres gasconas, como la de la
bendicién del joven fresno tras
una procesion, colocindolo en
medio de la plaza, fresno que
finalmente se despedazaba para
que cada cual llevara a su casa
una astilla bendecida. Segtn So-
raluze, todavia en 1870 algunos
hablaban gascon en Pasaia Doni-
bane-Pasajes de San Juan. A prin-
cipios del siglo XX donostiarras que conocian el eus-
kara gustaban de hablar gascén cuando se reunian
entre ellos. A principios del siglo XVI, en unas decla-
raciones tomadas en Hondarribia sobre la torre cons-
truida en Hendaia, se instruy6 que los testigos depu-
siesen en gascon, para que lo hicieran con mayor
propiedad, por tratarse del idioma que hablaban entre
ellos. Mugica llama la atencion sobre la marginacion
del hecho gascon en la historiografia: “no se ha teni-
do en cuenta bastantemente por los escritores que
han tratado de la historia de San Sebastidn, la supre-
macia en la poblacién de estos nucleos de gente extra-
fa a la tierra por su nacimiento y lenguaje, por sus
aficiones, costumbres y aptitudes™*.

Tampoco escapa a esta influencia el hecho reli-
gioso, lo que explicaria la pertenencia de parte de la
Gipuzkoa maritima al obispado de Baiona. Sin duda,
parte del clero donostiarra provendria de Iparralde. El

problema religioso, el cierre de fronteras que afecté a

la comunidad vasca, provoco que Felipe 11 obligara a
desligar las poblaciones de Iparralde del obispado de
Baiona®. Esta obsesion de los monarcas castellanos
por preservar la pureza de la fe, a la vez que contro-
lar los territorios que consideraban adictos, desembo-
co en actitudes antes no conocidas, como las que se
observan asiduamente en la documentaciéon de la
época: los encuentros en el mar con los vecinos de
Iparralde se saldan frecuentemente con improperios
de matiz religioso: “perros luteranos” aparece como
un apelativo muy frecuente, sobre todo en los enfren-
tamientos con corsarios. Es mas que probable que los
marineros no valoraran el alcance real de dichas acu-
saciones, sobre todo por la escasa formacion religio-
sa que caracterizaba a la sociedad de la época.

El intento de controlar, y abusar, de la situacion
de predominio por parte de los gascones durante la
Edad Media fue cortado por los Reyes Catolicos, y sufrio
un enorme vuelco cuando acabo la Edad Media: “Este
ano, 1492, marcard también un nuevo rumbo para la
élite comercial donostiarra. La apertura de las rutas hacia
el recién descubierto Nuevo Mundo y hacia Asia trae-
rd nuevos aires y nuevas necesidades al comercio inter-
nacional y a sus comerciantes, obligindoles a transfor-
marse para adecuarse a los nuevos tiempos™.

En la segunda mitad del siglo XVI, un interesa-
do prurito de pureza proveniente de las altas instan-
cias envenend la convivencia entre la comunidad vasca
y la gascona. Como ocurre en estas situaciones, apa-
rece siempre gente interesada en pescar a rio revuel-
to, lo que da lugar a venganzas y arreglos de cuentas,
y en este caso se fue marginando a la comunidad gas-
cona de los puestos de responsabilidad. A este obje-
to se fueron arbitrando medidas para hacer casi impo-
sible la supervivencia de “extranjeros” en Gipuzkoa y
Donostia, privindoles de cargos publicos y margi-
nando a los “franceses” como consecuencia del pro-
gresivo enfrentamiento entre los reyes de Espana y de
Francia. En estas circunstancias, gana fuerza la teoria
de la hidalguia, de la limpieza de sangre, haciendo di-
ficil a los no hidalgos participar en los cargos conce-
jiles”. Sin embargo, la sociedad no sélo permitia su
presencia, sino que vemos cémo alcanzaban los pues-
tos mas honorificos y decisivos en la sociedad donos-
tiarra. Hacia 1566 Juan Lopez de Aguirre, que era alcal-

de de la villa, aparece en un padrén como francés que



no disponia de casa en Gipuzkoa, “gascon de tierra
de luteranos”, al parecer sin que este apelativo en este
caso conlleve el menor sentido peyorativo, sino mera-
mente descriptivo™.

Naturalmente, las intenciones bastardas de esta
cruzada quedan patentes cuando, una vez perdido
el poder gascon por el que suspiraban muchos opor-
tunistas, los marginados siguen viviendo en la villa,
a un nivel social mds bajo, tratando de sobrevivir,
obligados a trampear y comprar voluntades para bur-
lar las leyes y silenciar las protestas y las delaciones.
Lo que se puede denominar “trafico de hidalguias”
queda detectado perfectamente a principios del siglo
XVII, y en esta practica irregular entraban en juego
los franceses, ansiosos de adquirir el derecho de
vecindad y poder asi ocupar puestos en el concejo,
de modo que pudieran comerciar mis libremente en
la villa. Se incoa una denuncia, por ejemplo, contra
la inscripcion en la matricula de vecinos al hijo de
un francés: “vio este testigo que habiéndose tratado
pleito entre esta villa y su sindico de hidalguia con
Joan Lopez de Argo, fue declarado por capaz para
gozar de domicilio y vecindad y ser admitido a los
oficios de la republica”. Su admisiéon como vecino
resultaba, ademas, una discriminacién respecto a los
habitantes de las caserfas vecinas a Donostia, a los
que se negaba formar parte de los vecinos de pleno
derecho®.

La pervivencia de elementos franceses, constata-
da claramente en el padrén de 1566, se detecta tam-
bién en la vida social y econémica donostiarra. A falta
de datos notariales que, de haber existido, apareceri-
an repletos de referencias a estas presencias, ocasio-
nalmente contamos con episodios donde el paisaje
social admite con holgura la presencia de gente con
procedencia francesa. En ocasiones, los testimonios
ratifican lo que los apellidos indican: en una querella
por servidumbre de utilizacién de un sobrado o parte
alta de la casa, aparece un tal Amancio Lajust, de ofi-
cio mercero, al que se denomina “francés™. En otro
pleito en que se debate la propiedad de varios ins-
trumentos propios de una actividad muy propia de
Donostia, el comercio (se mencionan botas, una tina,
una caldera, probablemente vinculadas al comercio
de la grasa de ballena), entra en escena una mujer que

responde al nombre de “la rochelesa™".

En una denuncia que media entre los mercade-
res Juan de Escarza y Juan Pérez de Ber6iz el ano 1615,
a cuenta de la ruptura de una tinaja ocurrida en el
trinsito entre los arenales o playa y la lonja a la que
estaba destinada, interviene como testigo el boyerizo
acusado del desafortunado lance. Este se llama Joa-
nes de Valox, y de él se cuenta que “traia la dicha tina-
ja muy bien puesta en su lera y rastro... y al subir en
una cuesta que se hace salio la dicha tinaja del rastro
y se quebré. (...) y no se quebré por falta de saber el
oficio sino por caso fortuito... y que otras tinajas se
han quebrado, pero no les han hecho pagar ni pagan
los boyerizos... y que dicha tinaja estaba ya danada”.
Dicho Joanes de Valox era un joven francés, quien
junto con su padre vino a vivir a Donostia. Entre los
testimonios hace también acto de presencia un tal Jua-
nes de Alza, asimismo francés y dueno de una pina-
za. Este se present6 en la cabafa del testigo que soli-
cit6 su presencia, donde se encontraban el comisario
de la Santa Inquisicion y su notario Juan de Arbelaiz,
y confeso que su pinaza traia cierta cantidad de bar-
bas de ballena y ropas de marineros para los que esta-
ban preparados para salir hacia Ruan. En escena apa-
recen, por tanto, franceses residiendo en Donostia
junto con otros franceses que vienen a comerciar, en
conexion con importantes centros comerciales fran-

ceses, como Rudn.

4. Con y contra la Provincia

Donostia ha permanecido, a lo largo de su historia,
un tanto ajena a la propia Provincia de la que ha sido
cabeza manifiesta. La relacion entre las dos entidades
se presenta como el panorama mas a proposito para
intentar explicar la compleja realidad de esta region
desde principios del segundo milenio, y la evolucion
que acompand a la inauguracion institucional de
Gipuzkoa.

Dentro de un panorama netamente agrario, esta
region que bascula entre Navarra y Castilla adquiere,
a partir de la Baja Edad Media, un significado geoes-
tratégico destinado a cambiar sus tendencias origina-
les y su destino. La costa no serd en el futuro una fron-
tera que limite un drea dominada por lo pastoril y lo

agrario, sino que se convertird en el trampolin de nove-

Sello de la Provincia de Gipuzkoa, siglo
XVI. La singular idiosincrasia de Donostia
y sus privilegiadas relaciones con la Mo-
narquia resultaron en ocasiones fuente
de tensién en el &mbito provincial.



Carlos V, segun xilografia alemana de
1520. Durante la Guerra de las Comu-
nidades (1520-1522) San Sebastian se
posicioné a favor del monarca lo que
supuso un fuerte enfrentamiento con

otras villas guipuzcoanas.

46

dosas actividades que van a marcar su futuro. Las villas
costeras pasaran a transformarse en el nexo de union
entre, por una parte, los reinos hispanicos, cuando el
horizonte visual de estos abandone los estrechos limi-
tes impuestos por la amenaza arabe, y por otra el pro-
metedor mundo atlantico, a la vez que se convertiran
en agentes dinamizadores de una economia interna
que, con la revolucion de las ferrerias y el gradual
reparto de tierras entre las nuevas villas, necesitaba
vias adecuadas para un comercio eficaz.

Donostia se convierte, en esta adecuacion a las
nuevas tendencias, en la referencia de un espacio ins-
titucional en formacién donde no soélo se enfrentan
los nuevos intereses “europeistas” con las anquilosa-
das formas de dominio de los Parientes Mayores, sino
incluso con las poblaciones de nueva fundacién. Estas
se sentirdn postergadas debido a los privilegios de
Donostia, que intentard imponerse en los nuevos 6rga-
nos de gobierno provinciales.

La fundacion de la villa obedece claramente a
factores estratégicos. Al socaire de un puerto respal-
dado por un poderoso aparato defensivo, capaz de
garantizar el cabotaje entre Somorrostro y Burdeos,
Sancho el Mayor promociond, al borde del mar, el
monasterio de San Sebastian, en un claro intento de
apoyar la ruta de Santiago de Compostela®, que habfa
de revelarse como portadora de importantes innova-
ciones y de conexiones con Europa.

La importancia de Donostia no pasa desaperci-
bida a Gorosibel, quien atribuye a la villa “aires de
grandeza y dominio”, pues ocupa en el momento de
su fundacién una amplia area que va de Hondarribia
a Orio y se extiende hasta Arano, en Nafarroa®™. Este
mismo autor observa que esto responde a la voluntad
de privilegiar y reforzar la nueva poblacion, que sin
embargo sufre recortes a los pocos anos, debido a la
fundacion de Hondarribia (1203), Ustrbil (1371) y Orio
(1379). A cambio, los privilegios mercantiles y fisca-
les subsisten, y se convertirin en motivo de continua
polémica con el resto de la Provincia, que se ve dis-
criminada por las exenciones de lezdas y censos de
que goza Donostia®. Gorosabel acaba su anilisis con
un diagndstico que sitda a la villa en su justo lugar:
“San Sebastian desde lo antiguo ha sido la poblacién
mayor y mds importante de esta provincia. Debe esta

ventaja principalmente a su comercio”.

Esta especie de autosuficiencia y conciencia de
su privilegiada situacion, llevé a Donostia a sentir cier-
to desapego, incluso desafecto, para con su entorno,
postura compartida en este caso con Hondarribia, lo
que contribuy6 a considerar a los donostiarras como
de una “raza distinta”, sobre todo debido a la presen-
cia de gascones, considerados como “objeto de impor-
tacién promocionados por los reyes”’. Migica sospe-
cha que esa presencia forinea contribuyé a mantener
a Donostia al margen de las grandes diferencias entre
los parientes mayores, en cuyas luchas no intervino™,

Imizcoz interpreta la politica de los Reyes Cato-
licos de favorecer a Donostia en clave de un intento
de debilitar a los Parientes Mayores, asi como de dar
facilidades para dejar la gobernabilidad de la Provin-
cia en manos de las llamadas “villas mayores”, lo que
contribuy6 a que media docena de villas controlaran
el poder provincial®. Claro que los Parientes Mayores
no cedieron el poder de buena gana, sino que se opu-
sieron frontalmente al creciente poder de las villas,
como se observa en el desafio contra las ocho villas
principales, lo que les acarre6 el desmoche de sus
torres y casas fuertes como castigo®. Puede interpre-
tarse como significativo el detalle de que la reunion
de 1379, presidida por el Merino Mayor Pero Lopez
de Ayala, y en la que se exigioé que las villas no acu-
dieran a las asonadas entre los Onaz y los Gamboa,
se celebrara en Donostia®,

Fue a raiz de la revuelta comunera cuando las
diferencias se afianzaron. Las villas que estaban en
contra de Donostia aprovecharon la ocasion para unir-
se a la rebelion, sumandose a las partidas comuneras,
mientras la sociedad donostiarra se mantuvo fiel al
Monarca, lo que reforzé su posicion en la Provincia
tras el fracaso de la Guerra de las Comunidades. Esta
situacion la convirtié, de algiin modo, en el drbitro de
la situacion, jugando las cartas que mas le convenian,
debilitando a sus mas directos rivales, como fue el
caso de Segura, de la que ayudod a separarse a Legaz-
pi, promocionando una politica que la acabé convir-
tiendo en la villa mas poderosa®.

Quiza fue con ocasion de la citada contienda de
los comuneros cuando se desarroll6 una acusada ani-
madversion entre Donostia, posicionada a la cabeza
del bando realista, y Tolosa y Hernani, principalmen-

te, villas mas significativas del frente rebelde. El enfren-



tamiento de 1521, en opinién de Azcona, casi provo-
c6 el colapso de la Provincia: los Parientes Mayores
aprovecharon las desavenencias internas entre las
villas para jugar sus bazas e intentar volver por sus
fueros, y los enfrentamientos fueron tan violentos que
ni siquiera se respetaban los bienes de produccion.
En la junta de Hernani se acusé a Donostia, y al pro-
pio Corregidor, de talar arboles, destrozar ferrerias vy,
en fin, de tratar a los contrincantes “peor que a moros”.
El dnico revulsivo que consiguié frenar la lucha fra-
tricida fue la conquista francesa de Hondarribia, acon-
tecimiento ante el que cesaron las luchas intestinas
para enfrentarse al enemigo exterior comtin®.
Donostia, como se ha podido comprobar, nacié
arropada y entre privilegios, lo que provocé celos y
quejas por parte del resto de poblaciones. Eso se
detecta en las diferencias con Errenteria y Oiartzun
en referencia a Pasaia, donde Donostia pretendié con-
trolar las descargas para las ferrerias de la zona y los
mantenimientos para los lugarenos desde el ano 1376.
Las quejas llevaron a conseguir, en 1456, “que los de
Oyarzun y sus ferrerias pudiesen en sus navios y baje-
les y otros cualesquiera traer pan y otras cosas, asi
para mantenimiento, como para los de Renteria™,
Donostia pretendia el control del puerto natural de
Pasaia debido a la escasez de sus mantenimientos, lo
que obligaba a su concejo a poner todos los medios
para aprovisionarse, sobre todo, de trigo. Esto favo-
recio los abusos en el control de los cereales que lle-
gaban por mar, lo que provocé quejas de otras pobla-
ciones, que alegaban practicas de acaparamiento y
reventa que perjudicaba a los no donostiarras®. A
Donostia se hacian encaminar también trigos que,
procedentes de Vitoria-Gasteiz, transitaban por el
valle del Deba y llegaban a Altzola®, desde donde se
habilitaban diversas embarcaciones para el resto del
trayecto. La principal razon de este aprovisionamien-
to prioritario solia basarse en la presencia de gente
armada en la villa. En esa oportunidad, se dice que
“muchas personas y mercaderes han hecho conducir
a la dicha Alzola y juntado en ella gran cantidad de
trigo para llevarlo a la dicha villa de San Sebastian™.
Por cierto, tal como ocurria en otras ocasiones, los
transportistas preferian la via del Deba, en teoria
mucho mads larga, que la del Oria, por exigir ésta mas
horas de mulas y de arrieros. En el documento apa-

rece clara la razon de la eleccion: se dice que este tra-

yecto es “mas barato por la dicha Alzola, y por la via
de Tolosa se habia de traer desde Vitoria a lomo (de
mula) y costard muchisimo”, resultando el camino del
Deba mas comodo y econémico.

Los privilegios de que gozaba Donostia de hacer
descargar y vender en la villa la mitad de las existen-
cias que llegaban a la Provincia, fueron vistas siempre
con resentimiento y protestas en el resto de las villas
conscientes de sus privilegios en su calidad de “Pro-

vincia exenta”®

. A pesar de sus protestas, los monar-
cas castellanos siguieron apoyando a la fiel aliada que
habia sido Donostia, ampliando los anteriores privile-
gios con otros referentes a las pesquerias de Terrano-
va y la comercializacion de sus productos, y la crea-
cién de companias asimismo privilegiadas®. Lo cierto
es que los monarcas castellanos procuraban favorecer
el fortalecimiento de la plaza fuerte en que se estaba
convirtiendo Donostia, sobre todo a partir de los Reyes
Catolicos, particularmente conscientes de la tesitura
en que su politica colocaba a las poblaciones fronte-
rizas. Tras el incendio de 1489, que destruyd la mayor

parte de las casas donostiarras, casi todas ellas de ma-

Vista de San Sebastian, 1634. Del atlas
de Pedro Texeira Descripcion de Espana
y de las costas y puertos de sus reynos
(Biblioteca Nacional de Austria, Viena).

En la imagen se observan, ademas del
espacio portuario de la bahia y sus mue-
lles, el enclave de Santa Catalina espe-
cializado en el trafico fluvial de las
pequenas embarcaciones que subian
por el rio con mineral de hierro o baja-
ban con los productos de las ferrerias.
[Mas informacién sobre esta imagen en
pags. 48 y 295].
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dera, Fernando e Isabel ordenaron al Corregidor que
promoviera la reconstruccion en piedra, para que el
riesgo de incendios fuese menor”.

5. Comercio, hierro, pesca y defensa

El portugués Pedro Texeira, encargado por el rey Feli-
pe IV de cartografiar con detalle la costa de la Penin-
sula y ofrecer los detalles de puertos, fortalezas, asti-
lleros, etc., efectué un magnifico trabajo que incluye
la franja costera donostiarra. Por los textos que acom-
panan el atlas de Texeira se observa que la estructu-
ra de la villa guarda equilibrio entre los factores de
seguridad, con las dos puertas, “una al poniente y
puerto, otra al mediodia y tierra... donde entra de
guardia todos los dias una compania de infanterfa de
dos que asisten en esta fuerca”, y los econémicos:
“Desta dicha puerta de tierra se estiende huna lengua
de playa de arena asta la tierra, que luego se sigue
montuosa y llena de arboledas de muchos castanos
y robles y gran nimero de manzanares. En esta playa

huna ensenada... dan fondo muchos navios... y
aguardan por agua o marea para entrar en los mue-
lles, donde descargan sus mercancias””. Resulta difi-
cil hacer una descripcion mas correcta y fidedigna de
la estructura tanto defensiva como de los factores eco-
noémicos de la villa, aunque son las propias imagenes
el principal argumento de su trabajo. Texeira combi-
na el cardcter defensivo con los bosques y el movi-
miento comercial. Abundando en este Gltimo aspec-
to, en el ano 1862, A. Cortdzar atribuye a la propia
configuracion y situacién de Donostia un intrinseco
caracter, incluso destino, comercial: “San Sebastian ha
de ser un pueblo esencialmente mercantil, y no ha de
serlo porque asi lo ha acordado el Ayuntamiento, sino
porque asi lo exige su situacion topografica...””?. De
hecho, la sociedad donostiarra se caracteriza por estar
manejada por unas pocas familias cuyas fortunas deri-
van de la practica del comercio: se trata sobre todo
de poderosos armadores, en cuyas manos estin los
pequenos comerciantes, los pescadores, los marine-
ros y los artesanos, lo que hace afirmar a José Angel
Garcia de Cortazar que “la villa estd en manos de diez

o doce vecinos™.

se fabrican de ordinario grandes navios. El puerto es

Puerto de Pasajes. Detalle de una vista
acuarelada del siglo XVII (Coleccion
Koldo Mitxelena Kulturunea.
Diputacién Foral de Gipuzkoa).

Pese a las dificultades que, con mala
mar, planteaba el franqueo de la boca-
na, el puerto de Pasajes ofrecia inmejo-
rables condiciones de seguridad y capa-

cidad. Entre disputas y reclamaciones de
las localidades ribereias el puerto se
mantuvo bajo jurisdiccion de San Se-
bastian hasta comienzos del siglo XIX.
Pasajes fue en los siglos XVI 'y XVII cen-
tro de construccion naval de primer

orden y base de apresto, provisién e

invernada para las flotas balleneras y
bacaladeras de Gipuzkoa y Lapurdi. Fue
también en determinados momentos
apostadero clave para los buques de la
Armada. [Vista completa en pag. 206].
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Al inicio de la Edad Moder-
na, Pedro de Medina ofrece, en
contraste y complemento de la
descripcion de Texeira, una des-
cripcion que incide en sus aspec-
tos comerciales y su prominente
papel en la Provincia: “La villa de
San Sebastian, cabeza de la pro-
vincia de Guipuzcoa,... tiene un
buen puerto, aunque es playa
donde las naos hacen sus carga-
zones. Tiene junto a la mar un
muelle grande y muy bueno...
tiene una gentil fortaleza”. Men-
ciona la robustez de las murallas,
pero hace sobre ellas una curio-
sa observacion, de claras conno-
taciones del transporte de mer-
cancias, pues dice que por encima
de la muralla mas ancha pueden
cruzarse sin problemas dos carretas. No menos inte-
resante resulta la referencia a las conexiones comer-
ciales de la villa, y escribe que “Junto a esta villa pasa
un rio grande, llamado Brumeo (Urumea) que viene
de la tierra adentro; entran por €l naos de a trescien-
tos toneles hasta la parte que dicen de Santa Catali-
na... Vienen por este rio muchos chanuqueros y zabras
cargadas de a setecientos y a ochocientos quintales de
vena para las herrerias... Tiene este rio una puente de
madera muy hermosa de quasi quinientos pasos en
largo sobre grandes pinzones de pinos y mastiles altos
y gruesos... Esta villa es muy proveida de todos man-
tenimientos””",

El movimiento mercantil donostiarra fue muy
importante, y el mas voluminoso y significativo de la
Provincia. Sin duda, el hierro adquiere, también en el
caso de Donostia, una importancia capital. Los pro-
ductos de las ferrerias del Urumea, elaborados con la
vena que pasaba bajo el puente de Santa Catalina, teni-
an su salida en sentido inverso, a lo que se sumaba la
seguridad que proporcionaba la participacion en el
puerto pasaitarra. Un rastreo de los seguros maritimos
de Burgos de la segunda mitad del siglo XVI pone de
relieve este hecho, principalmente en lo referente a las
cargazones de hierro”. Priotti, que ha estudiado el

comercio vasco con el noroeste europeo en el siglo

XVI, senala que, contrariamente al control bilbaino ejer-

cido en este sector, la apreciable aportacion donostia-
rra esta todavia a falta de estudios definitivos y se cen-
traba en la exportacién de la produccion sidertrgica”.
Un sintoma inequivoco de la importancia mercantil
ferrona de Donostia la denota la presencia de factores
que representaban a mercaderes extranjeros, en parti-
cular franceses, avidos de poder adquirir el afamado
acero de Arrasate-Mondragén”. En este aspecto, Bil-
bao trataba de rivalizar con Donostia en sus intentos
de controlar la exportacién del preciado acero. Por otra
parte, y puesto que los puertos vascos se convirtieron
en los mas importantes centros de importa-
cién europea para las mercaderias que
tenfan a Castilla por destino, Donostia,
con su participacion en el puerto de
Pasaia, resultd decisiva en esta politica
importadora’.

En el ano 1600 se nos ofrecen noti-
cias de tratos con hierro, a cuyo movi-
miento en absoluto era ajeno el mercado donostiarra.
Este no solo daba salida a los productos del interior,
sino que financiaba, al estilo de la época, la produc-
cion de mercaderias para introducirlas en el mercado,
sobre todo, sevillano. Martin de Arriola, conocido mer-

cader donostiarra, negocia con la ferrerfa de Plazaola

Como en tiempos medievales, el hierro
y las manufacturas de él derivadas estu-
vieron en la base de la actividad comer-
cial vasca y donostiarra de los siglos XVI
y XVII.

Imagen: Ferreria guipuzcoana. Repre-
sentacion de la leyenda de Mirandaola,
segun la cual, cinco ferrones que estu-
vieron trabajando en dia festivo trata-
ron gran cantidad de mineral, pero sélo
obtuvieron como resultado de la forja
una pequefia cruz de hierro. Oleo pro-
cedente de Legazpi, probablemente del
siglo XVII. Museo San Telmo, San
Sebastian.

Barril de clavos concrecionado localiza-
do en el fondo de la bahia de La Con-
cha. Gobierno Vasco (Departamento de
Cultura). Los hallazgos subacuéticos en
la bahia dan testimonio de un impor-
tante trafico de productos siderurgicos.
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Donostia compite con Bayona, Bilbao y
otros puertos del Cantabrico por el tra-
fico de lanas hacia el noroeste de Euro-
pa. El hierro vasco y sus derivados (ar-
mas, aperos, clavos, etc.) encuentran en
América un vasto mercado.

Imagen: Actividades relacionadas con el
comercio. Detalle de una xilografia de
Jost Amman para una publicacién ale-

mana del siglo XVI.
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Fragmento de recipiente ceramico con
representacion de una sirena que se
localizé en la bahia de La Concha.
Probablemente es de fabricacién
holandesa. Colecciéon Untzi Museoa-
Museo Naval (San Sebastian).
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la fabricacion de 1.000 quintales de arcos de hierro
para toneleria” de a 12, 11 y 10 palmos (palmo = 21
centimetros), 48 arcos por quintal bien labrados y adel-
gazados, etc. Esta obligacion nos permite observar el
interior de la compleja organizacion de la propia ferre-
ria, de cuyos gastos y suministros se solia hacer cargo
el mercader interesado en conseguir los productos.
Una ferreria constituia una unidad de produccion muy
compleja, lo que en este caso se refleja con la obli-
gacion de buen abastecimiento de mineral, que Arrio-
la exige sea de “metal de la mar”, de 150 libras el quin-
tal, traido por los chanuqueros vizcainos al Urumea,
del correspondiente carbén, probablemente abasteci-
do asimismo a través del curso de Urumea, procedente
de los bosques de la zona navarra, y de los medios
humanos y de transporte necesarios para el buen fun-
cionamiento de la maquinaria productiva: machos,
bueyes, etc. El contrato refleja incluso algunos de los
medios de subsistencia de los trabajadores, para los
que la ferreria dispone de una unidad paralela que

cuenta con vacas y ovejas. En fin, nada queda a la
improvisacion, y los oficiales no deberdn preocupar-
se mas que de trabajar para transformar los 1000 quin-
tales (48.000 arcos), que se producirin gradualmente,
la mitad el mismo afno del contrato, la otra mitad al
siguiente ano, de modo que el ritmo de producciéon
se ajuste a los requerimientos de la salida de las mer-
caderfas®.

En referencia al siglo XVII, el profesor Luis Marfa
Bilbao constata que, a una decadencia de las ferreri-
as, se anadio, en el caso de Donostia, el excesivo con-
trol de su burguesia sobre el comercio, lo que contri-
buy6 a ahogar las enormes posibilidades que el puerto
de Pasaia le brindaba, amortiguando sensiblemente,
debido a estos desacuerdos, su proyeccion interna-
cional®. El comercio donostiarra con el Sur y con Amé-
rica fue muy intenso, tanto en cuanto a la exportacion
de hierros, aperos y armas, como a la venta de los pro-
pios barcos, muchos de los cuales viajaban a Sevilla
vacios, con el objeto de venderlos alli para el trafico



americano™. El atractivo de Sevilla propiciaba incluso
que las maximas autoridades donostiarras tuviesen
que recurrir a sustitutos para el tiempo que ellos em-
pleaban en sus negocios andaluces™.

La actividad mercantil donostiarra, una de las
principales caracteristicas de la villa, prosigui6 siendo
importante incluso mas tarde. Todavia en 1802, poco
antes de la destruccion de la villa, las crénicas desta-
can el castillo o “mota”, a cuyo pie “estd el famoso
puerto... obra verdaderamente magnifica y de difi-
cultosisima construccion por la violencia de las resa-
cas”, aunque se dice que es en la ensenada o concha
donde fondean los barcos de mucho porte™. En refe-
rencia al muelle, ya desde mediados del siglo XVI los
donostiarras se mostraban conscientes de lo que supo-
nia contar con uno nuevo, pues desde su reciente
construccion se habia constatado que “ha aumentado
el trato™. Asf es como lo interpreta la historiografia
moderna, que cita textos que hablan de la mota, la
concha, la atalaya donde asiste un asalariado para guiar
a los navios, y el muelle a cuya financiacién colabo-
raron privilegios otorgados por Carlos V*, muelle
cuyas labores se completan con el muelle fluvial de
Santa Catalina, al otro lado del istmo del arenal®.

Dentro de este entorno protegido no sélo por
la naturaleza sino también por las importantes defen-
sas creadas por los hombres, se arropa, cerrada y
segura, colgada de las murallas protectoras, la villa
de Donostia, en la que, todavia en 1802, se conta-
bilizan entre 600 y 700 casas intramurales, ordena-
das en 21 calles, algunas de ellas empedradas, que
después de siglos sigue manteniendo el cardcter de
plaza de armas, con capacidad para 700 hombres,
una plaza erigida en tiempo de Felipe V. “Dos son
las puertas por donde se entra y sale de la ciudad”,
dice el informe de principios del siglo XIX, que ya
considera como “privilegio” que los alcaldes puedan
disponer de las llaves de la ciudad para abrirlas y
cerrarlas diariamente®, cuando durante el siglo XVI
la utilizacion compartida de estas llaves fue solicita-
da por Adriano de Utrecht, en nombre de Carlos V,
y por Felipe II.

El peligro de un posible ataque no era descarta-
ble, debido a que Donostia era visitada por mercade-
res extranjeros que podian ocultar intenciones que
nada tuviesen que ver con las estrictamente comer-

ciales. De noche, prudentemente, las dos puertas de
la villa quedaban cerradas, y se dan razones de peso
para obrar de esa manera. Se explica la orden de prin-
cipios del siglo XVII de que “cada noche se cerrasen
las dichas puertas por estar como esta la dicha villa

en frontera de reinos extraios y ser como es una de ~ Vias de transporte y comercio maritimos
en los siglos XVI y XVILI. La lana, el hie-

rro, el aceite de ballena y el bacalao son
guarda y conservacion de los que tiene su majestad, los principales productos que salen del
puerto de San Sebastian. En la importa-

] ) ) cién destacaran ademas del trigo y otros
de ella diversos navios de extranjeros como son ingle-  productos de abastecimiento alimenta-

las mas principales llaves y fuerzas de estos reinos,
porque es frontera y tiene de ordinario en el muelle

ses, franceses, flamencos y otras naciones que vienen 0, Ia§ manuf_acturas de la Europa
atlantica: textiles, obras de arte, etc.

Grafismo: Oscar Gofii. Fuente: J.A.
notoria”. En aquellas circunstancias no cabia la exce-  Azpiazuy H. Casado.

con sus mercaderias y grano, por lo que es cosa muy

A las colonias
espanolas a travé:
de las flotas de la
Carrera de Indias
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DOMUS CANTABRICA

La presencia de comerciantes y marinos de la costa cantabrica en Brujas se remonta al siglo
Xlll, pero su época de mayor esplendor se produjo a partir de los afios iniciales del siglo
XV. El auge de las exportaciones de lana merina castellana, junto con las del hierro vasco,
a los mercados flamencos hizo que cada vez hubiera un mayor nimero de éstos en dichas
tierras, actuando tanto como transportistas a cargo de los grandes mercaderes burgaleses
como por cuenta propia. Fruto de ello es que todos, actuando mancomunadamente, con-
siguieran en 1428 de los duques de Flandes el privilegio de poseer su propio consulado.
Sin embargo, las tensiones ocasionadas entre los comerciantes del interior, liderados por
Burgos, con los de la costa, vizcainos, guipuzcoanos y santanderinos, acerca de como orga-
nizar el comercio y, sobre todo, sobre la manera de pagar los impuestos, hicieron que estos
ultimos se separaran, logrando tener en 1455 un consulado propio.

Ambos consulados se localizaron en el barrio mercantil de Brujas, el de los castellanos en
la Lange Winkel (Ilamada a partir de entonces Spanjaardstraat, calle de los espainoles) y el
de los cantdbricos en sus proximidades, junto a la lonja de los comerciantes, en la actual
Biskajerplein (Plaza de los Vizcainos). A ellos se sumo, a principios del siglo XVI, la Nacién
de Navarra, que controlaba las exportaciones laneras de los comerciantes navarros, las cua-
les se hacian por los puertos de San Sebastian, Fuenterrabia y San Juan de Luz con desti-
no a los Paises Bajos. Sin embargo, apenas quedan restos de dichas edificaciones, salvo los
grabados de A. Sanderius. La casa de la nacién de Vizcaya, construida en la segunda mitad
del XVI, fue destruida en 1837 y la de Castilla, levantada en 1494, en 1966. Sélo queda el

edificio del palacio del mercader Francisco de Peralta, localizado en la Spanjaardstraat y
que sirvié en algunos momentos como sede de los mercaderes navarros.

Hilario Casado

La Casa de la Nacidn de Vizcaya en Brujas,
segun A. Sanderius, Flandria lllustrata,
Colonia, 1641.

)
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siva confianza, y era necesario que los oficiales del
concejo vinculados al comercio no tratasen con los
posibles invasores, para evitar que “tales mercaderes
se entendieran con los criados de los dichos alcaldes
o tenientes y apoderarse de las dichas llaves y ellos
entendiéndose con la dicha gente extranjera que se
hallase en el muelle, estando los vecinos de la dicha
villa descuidados se podrian apoderar con la dicha
villa y su fortaleza y serfa un dano notable de todo el
reino™.

La obsesion por la seguridad no solo obligaba a
vigilar factores externos, sino también los peligros que
se encerraban muchas veces dentro de los muros. De
este modo, la vida urbana, su reparto, los permisos de
construccion, etc., tenfan muy en cuenta las posibili-
dades de incendios, que resultaban catastroficos en
un conglomerado de viviendas en su mayor parte fabri-
cadas en madera. Habia que evitar las ocasiones de
los incendios, ante los que cualquier medida preven-
tiva resultaba escasa. Las autoridades municipales no
s6lo se mostraban estrictas con los particulares que
podian atentar a la seguridad de la villa, sino que en
ocasiones mantenian fuertes enfrentamientos con las
autoridades militares cuando éstas acometian obras
que, a juicio de los ediles, implicaban peligro.

Prueba de las medidas tomadas al respecto con-
tra las actividades de los propios habitantes nos la ofre-
ce un pleito de 1633. Las autoridades quieren prohibir
que se encamare o almacene en las casas situadas den-
tro de los muros el pescado seco por miedo a incen-
dios. Se alega que pocos anos antes se propagé el fuego
desde un lugar que servia para almacenar dicho pes-
cado. La razén era que éste se protegia con paja, cuya
presencia siempre representaba un peligro, quedando
en segundo lugar, en términos de riesgo, el mal olor
con que “se infeziona el aire y causa grandes enfer-
medades”. Ante las quejas de los interesados en anular
la prohibicion, las autoridades argumentan que esta
prohibicién no habria de comportar merma del trato y
comercio, pues €ste nunca habia cesado, dado que se
ejercia mayormente en las cabanas de los arrabales y
los arenales™.

El afin de controlar el mercado interno de pes-
cado era uno de los objetivos principales de las fami-
lias fuertes de la villa y, por supuesto, del gobierno

municipal. El ano 1557 se entabla un pleito entre el



concejo y la cofradia de San Pedro, que agrupaba a
los pescadores’. Estos, y sobre todo sus mujeres, acos-
tumbraban a vender el pescado en el muelle, pricti-
ca que defendian con el siguiente razonamiento: “por-
que a cada uno es licito vender el pescado fresco que
pesca en el lugar que quiere en grueso y por menu-
do”, y la venta se hacia a vecinos, forasteros y arrie-
ros que lo exportaban “por cargas, por docenas y por
menudo”. Los pescadores dicen que de los 700 nu-
cleos familiares de Donostia, 300 se dedican a la pes-
ca, y de lo que ellos capturan se abastece a Castilla,
Aragdén y Navarra. Caso de obligarles a cambiar de
lugar de venta, serfa en perjuicio de los pescadores,
quienes llegan al puerto fatigados y mojados, y caso
de no facilitarles la venta se desanimarian a salir al
mar. Y los precios, naturalmente, dependian de la ofer-
ta y la demanda, sin que en este aspecto la tasa muni-
cipal resultara decisiva.

Los intereses de las familias que controlaban la
vida economica de la villa buscaban una localizacion
de la venta dentro de los muros, excluyendo otros
lugares como el muelle, de modo que hasta el precio
dependiera de los encargados municipales. De hecho,
el pescado también se vendia en la plaza: “Se ha soli-
do vender el pescado fresco en el muelle, en grueso
o por menudo, y en la plaza de la pescaderia de San
Sebastian dicha Arrandeguia”. El concejo exige que
se venda todo el pescado en la plaza “por piezas y al
peso”, con la razon de que era la manera para que los
vecinos pudieran comprar. Naturalmente, la maniobra
estaba dirigida a dejar la comercializacion en manos
de personas interesadas que harfan de intermediarios
y quitarian a los pescadores la libertad de negociar su
producto.

La pesca de cercanias alcanzaba en Donostia tal
calibre que sus autoridades (Iéase la burguesia domi-
nante) consideraron interesante controlar su ejercicio
y manejar sus cuantiosos beneficios. Las propias Orde-
nanzas de 1489 senalan el arrendamiento de las pes-
querias de la Zurriola, La Concha y el Urumea. Este
control se llevo al extremo de prohibir la elaboracion
de escabeches, para asi facilitar la compra de pesca-
do fresco y barato a la poblacion®.

De la importancia comercial del pescado en
Donostia es fiel reflejo el pleito que se suscité el ano

1561 por parte de la clerecia de Santa Marfa en razén

de que ciertos mulateros no pagaban los cuatro mara-
vedies por carga de pescado que ya figuraban como
derechos de dicha iglesia®. Las cargas podian ser de
pescado cecial, bacalao, congrio, sardinas, etc. La
excusa utilizada para dicho derecho se basaba en la
licencia que otorgaba la Iglesia para que los mulate-
ros pudieran cargar el pescado los domingos y festi-
vos. De lo contrario, el sagramentero o alguacil del
concejo los podia multar. Un testigo asegura que, tres
anos antes, un sagramentero traté de multar a un arrie-
ro que transportaba cargas de pescado, y el conocido
mercader Miguel Berdiz se le enfrentd y le argumen-
t6 que al haber pagado los derechos a la Iglesia tenia
facultad para transitar, con sus mulas cargadas de pes-
cado, los dias de fiesta. Donostia funcionaba como un
importante punto de partida del pescado, que se dis-
tribufa a distintos puntos del interior”.

Las medidas de seguridad se aplicaban también
para actuaciones de los representantes de la seguri-
dad dependientes del Rey o del Capitin General de
la Provincia. En ocasiones, las autoridades locales
hacian valer razonamientos de peso para oponerse
a los planes de los militares, aunque estos estuvie-
sen en teoria dirigidos a fortalecer la villa. En la dlti-
ma década del siglo XVI los donostiarras fueron tes-
tigos de un elocuente tira y afloja entre los alcaldes
donostiarras y los representantes del Monarca. Estos
querian fabricar, al objeto de producir bizcocho o
pan seco para la Armada, tres hornos junto al Ingen-
te y la barbacana vieja, y dos mds junto a Santa Cata-
lina. El proyecto, presentado como servicio al Rey,
corria mucha prisa, segin alegaban los militares. El
capitin Martin de Arriola, alcalde de la villa, se opuso
a su fabricacion, alegando que los sitios donde pre-
tendian hacer dichos hornos eran de la villa y no del
Rey. Ademas, los sitios elegidos no eran buenos por
ser toda la villa muy poblada y correr el riesgo de
producirse ocasiones de fuego. El tercer argumento
era que el proyecto de los hornos era peligroso por
estar éstos cerca de la casa de municién del Rey, con
el consiguiente temor a que se produjera una morti-
fera explosion.

En referencia a los otros dos hornos, se comen-
ta que junto a Santa Catalina estd hecho el terraplén
para la muralla, desde hace 32 anos (probablemente

como reaccion a la guerra de 1558). Los trabajadores

Para abastecer el mercado americano
Espafia importaba por los puertos del
Cantébrico grandes cantidades de pafios
de los Paises Bajos.

Imagen: Mercado de tejidos en la ciu-

dad flamenca de S’-Hertogenbosch,

hacia 1530.
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actuaban en la barbacana, entre la muralla nueva y la
vieja, y sacaron mucho estiércol, “y lo echaban en un
cubillo que estd pegado a la puerta de Santa Catali-
na”. Quienes trabajaban bajo las 6rdenes de los ofi-
ciales reales se encontraron, de pronto, atenazados
por diferentes y amenazantes autoridades. Por parte

del concejo se presentaron alcalde y regidores, echan-

res, dnades,... andan sueltos por la villa”, donde se
arrojaban “ceniza, liga, sangre y otra suciedad dentro
de la villa”, teniendo la calle interrumpida con made-
ras y piedras, y en ella se mataban animales y se lan-
zaban los despojos a los perros. En 1495 se constru-
ye la “casa diputada de matar reses”, junto a la Zurriola,

y la marea de noche arrastraba al mar las porquerias

Sevilla. Oleo anénimo de fines del siglo
XVI (Museo de América, Madrid).

La conquista y colonizacién de América
ofrece un caudal de posibilidades que
hace que el transporte y el comercio
hacia el Mediterraneo pierdan intensi-
dad. La participacién en el negocio ame-
ricano se efectuara a través de Sevilla
“puerta y puerto de las Indias” al que
afluyen el hierro manufacturado y las
naos y galeones que han de integrar las
flotas de la Carrera de Indias, aunque
existird también un trafico directo desde
el Cantébrico de caracter ilegal.
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do fuera a los trabajadores, a los que los responsables
del proyecto obligaban a volver, lo que generaba la
ira de las autoridades donostiarras. Se siguieron ame-
nazas de prision, y un testigo confesé que acabé reti-
randose por miedo a ser conducido a la circel, y lo
mismo hicieron las mozas que sacaban la tierra”.
Sin embargo, el interior y los alrededores de la
villa estaban lejos de ser un dechado de limpieza y
urbanidad. El analisis de la situacion de la villa a fina-
les del siglo XV nos depara este panorama: “El casco
urbano constituia el 4mbito en el que, de forma pre-
ferente, se desarrollaba la vida cotidiana de los donos-
tiarras”. Pero el ambiente de intramuros distaba mucho

de ser limpio y saludable, pues “puercos, cabras, ansa-

de las matanzas. El orden publico corria a cuenta de
los sagramenteros o alguaciles, encargados de expul-
sar a vagos y holgazanes; y de vigilar los pozos y las
herradas o recipientes para el agua en prevencion de
incendios. El final de la jornada lo marcaba el Ange-
lus vespertino, la plegaria del “Ave Maria”, momento
del toque de queda que anunciaba el cierre de las
puertas de la ciudad, vigilada a turnos por los sagra-
menteros, a cargo de los cuales quedaba también la
moralidad publica, desde los amancebamientos publi-
cos hasta las actuaciones brujeriles™.

Obviamente, a pesar de los problemas propios
de espacios compartidos por exceso de personas, los

ediles cuidaban, en lo posible, de crear espacios de



comodidad y hasta cuidaban la estética, como se mani-
fiesta en el caso de la compra de la casa de Dona Mar-
garita de Lequedano, situada en la calle publica, ope-
racion que se considera conveniente apoyandose en
razonamientos, avalados por expertos, de “bien publi-
co, adorno, policia y autoridad””.

Donostia, como importante punto de contacto
entre el Atlantico y Castilla, con buen puerto e impor-
tantes mercaderes, era un lugar adecuado para la entra-
da de mercaderias de lujo provenientes de Europa.
Ademas de actuar como intermediaria para mercade-
res castellanos, algunos vecinos y residentes en Donos-
tia gozaban con frecuencia de la oportunidad de
importar, con permiso del Monarca, importantes can-

tidades de materiales destinados al mercado ibérico.

6. Fabricacion de naos en Donostia

Resulta un tanto arriesgado afirmar categéricamente,
debido a la escasez de fuentes documentales sufi-
cientes, que Donostia era un importante centro cons-
tructor de naos. Sin embargo, es tanto mas arriesga-
do, en base a esta falta de datos directos y seriados,
sobre todo notariales, excluir a esta villa de dicha acti-
vidad, o minimizar la importancia de este sector debi-
do a un azar como la pérdida de la documentacion.
La entidad de la actividad comercial de Donostia se
considera probada, a pesar de no poder competir con
los datos de que gozan otras poblaciones, y la activi-
dad naval de la villa esta avalada y garantizada por la

constatacion de las intervenciones de sus capitanes y

Los hombres de negocios castellanos contaban con la hombres de mar tanto en el Atlantico como en el Medi-

La nao fue la embarcacién dominante
de las flotas y armadas del siglo XVI.

Las construidas en el Cantabrico oriental
adquirieron gran prestigio en su tiempo
por su solidez y cualidades marineras

la fabricacion de naos en Donostia?'%* para la navegacion oceanica.

colaboracion de factores que obraban en estos puer- terrineo. Pero, aparte de la supuesta importancia de

tos. Un mercader de Medina del Campo hizo enviar los astilleros donostiarras, ;contamos con testimonios
diversas mercaderfas de Burdeos a Donostia a nom- escritos que apoyen fidedignamente la importancia de
bre de un vecino de Valladolid que residia en la villa

Imagen: Nao representada en la vista
del puerto de Santander del Civitates

98 - . .
y actuaba como su factor o representante™. En relacion a la Edad Media, algunas referencias

La persona privilegiada podia ser, en agradeci-
miento a sus servicios, algin cargo militar residente
en la villa, como sucedi6 el ano 1588 con el capitan
Martin de Esquibel, alcaide de la fortaleza donostia-
rra, al que se permite importar de Francia “quinientas
docenas de betelines y doscientos cincuenta quinta-
les de plomo y otros tantos de estano”. Para dicho
efecto, puede utilizar los puertos de Donostia y Hon-
darribia, y el privilegio, otorgado en consideracion a
sus servicios, le es concedido al objeto de que pueda
dotar a sus dos hijas para el matrimonio”.

Obviamente, los propios mercaderes donostiarras
obtenian este tipo de permisos, en determinadas cir-
cunstancias, en consideracion al puesto que ocupaban
en el concejo. El ano 1591 Garcia de Recondo manifes-
taba ante el alcalde donostiarra la adquisicion, en Doni-
bane Lohizune (San Juan de Luz), de 420 cueros que

habia comprado a unos ingleses'”

. Elalcalde no era otro,
en dicha ocasion, que el mercader Miguel de Beréiz,
quien a su vez habia comprado al Rey licencia para intro-
ducir en la Peninsula mercaderias inglesas: 1.500 quin-
tales de cera, 4.500 docenas de becerros, y 1.000 cueros

corregeles'"

. En esta tesitura se puede entender los favo-
res que la Monarquia y la élite de la sociedad donostia-

rra se intercambiaban en mutuo interés.

documentales y, sobre todo, excavaciones arqueol6-
gicas, han puesto en claro lo que se presumia sobre
la importancia de los astilleros donostiarras. ;Cual era
la localizacion de los mismos? “Los astilleros de San
Sebastidn durante la Edad Media se situarian en los
arenales extramuros de la cerca de la villa (que dis-
curria en el frente sur por la manzana actual de casas
entre la ¢/ Embeltran y el Boulevard y por el lado sur
de la Plaza de Sarriegui)”'®. En 1415 la villa ordena
que no se haga ningin buque para extranjeros si no
media el consentimiento de las autoridades, lo que se
reitera en las Ordenanzas de 1489, de lo que cabe
interpretarse que, debido a su calidad, eran especial-
mente apreciadas, y la villa no estaba dispuesta a des-
prenderse de estas embarcaciones'™,

Se tienen noticias del siglo XIV relativas a bota-
duras de barcos realizadas en la bahia de La Con-
cha, asi como en las orillas del Urumea, y en el ano
1538 un documento habla de una edificacion “al par
del astillero donde se fabricaban navios”. Las bota-
duras de naos en la década de los ochenta del siglo
XVI son bastantes, con mencion del Santiago, de 665
toneladas, y se supone que barcos con tonelaje supe-
rior a las 800 toneladas, uno de Miguel de Oquen-
do y otro de Martin de Villafranca, se fabricaron a la

Orbis Terrarum, 1575.
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Detalle de la vista de San Sebastian del
Civitates Orbis Terrarum, 1572. El él se
observa un astillero situado extramuros,
representacion recurrente en vistas y
planos de San Sebastian de los siglos XVI
y XVII, que da testimonio de la actividad
en el sector de la construccion naval que
tenia lugar en la villa. [Mas informacién
sobre la imagen en pags. 282-284].
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sombra del Urgull'”. Del estudio de los restos arque-
ologicos hallados en los anteriormente mencionados
astilleros medievales se deduce que las piezas per-
tenecian a barcos grandes en proceso de fabricacion,
materiales que no fueron acabados. La cronologia
de las diversas piezas halladas oscila entre los siglos
XIII y XV'. Donostia, muy aplicada a sacar rendi-
miento de la caza de la ballena, como se vera mas
adelante, necesitaba para tal efecto muchas chalu-
pas o “galeones” para poder acceder a los cetdceos
con cierta garantia. Es mads que probable que muchas
de estas embarcaciones se fabricaran en los astille-
ros donostiarras'”.

Para la primera mitad del siglo XVII contamos
con la incontestable autoridad de Texeira, cuyo testi-
monio no soélo afirma que los arenales donostiarras
eran escenario de la construccion de grandes navios,
sino que ambienta esta actividad en un marco propi-
cio para la misma, al presentarla arropada con la pre-
sencia de bosques y movimientos mercantiles'”,

Martinez de Isasti, al comentar la figura del donos-
tiarra Martin de Amézqueta, adelanta en dos décadas
el escenario observado por Texeira, y pone por testi-
go de la botadura de una nao en Donostia nada menos
que ante el Rey Felipe III: “Martin de Amézqueta, veci-
no de la villa de San Sebastian, fabricador de naos y
hombre de buen ingenio, que al presente asiste en
esta Corte a negocios de la misma villa, ha fabricado
tres naos gruesas, y una de ellas fue el ano 1615 que
se detuvo en el astillero del arenal para el dia en que
llegaba a la villa el Rey D. Felipe Il y botarla a la mar

en su presencia... gustd de ver a su Majestad”'”. Las
crénicas recogen la importancia del barrio de Santa
Catalina, célebre por la construccion de bajeles, y men-
cionan la existencia, en el siglo XVI, de astilleros a ori-
llas del Urumea'™.

La interesantisima fuente de informacion que
conservan las Actas de las Juntas Provinciales se reve-
la, en nuestro caso, de un particular interés. Apenas
encontramos datos que hablen detalladamente de las
actividades de los astilleros guipuzcoanos, en este caso
de los donostiarras, pero se puede hallar en ellas una
apreciable cantidad de referencias indirectas que sir-
ven para ilustrar la relacion de Donostia, sus hombres
y sus actividades, con la fabricacion de barcos.

En diciembre del afio 1608 es precisamente a otro
Amézqueta, Joanes, al que en la Junta de Segura se le
encomienda “que haga el memorial de inconvenien-
tes que pide por su carta al dicho Agente de Corte
sobre lo tocante a la fabrica de naos y galeones”. No
es superflua la observacion de que se trata, ademas
de un capitin experto en dirigir la construccion de
naos, del “alcalde ordinario de la villa de San Sebas-
tidn”, por tanto un exponente cualificado de la socie-
dad donostiarra'".

Entre los anos 1609 y 1611 encontramos nuevos
motivos para suponer que lo mas granado de la socie-
dad donostiarra estaba implicado en esta actividad, y
ademas lo estaba cubriendo puestos muy cualificados.
Observemos estas notas recogidas a lo largo de las
reuniones celebradas durante estos tres anos. En la
Junta de Zarautz de 1609 se dice: “El capitan Joan Bel-



tran del Puerto (éste era vecino de Zarautz) y Joan de
Echeverria (donostiarra) entregaron el memorial de
advertencias... en razon del modo que se puede tomar

"112 En la reunion celebra-

para la fibrica de las naos
da en Zumaia en abril de 1611 aparece otro donos-
tiarra experto en naos: “Yten se repartieron cien duca-
dos para pagar al capitin Eguiniz, vezino de la villa
de San Sebastian, por la ocupacion que tubo por hor-
den de esta Provincia en la villa de Madrid en reducir
las medidas de las fabricas de las naos a lo antiguo,
aviendo Su Magestad mandado esta Provincia ynbia-
se un capitin de mar de mucha experiencia en mate-

»113 En noviembre del

ria de fdbrica de galeones...
mismo ano, en la Junta de Hondarribia, topamos con
otro donostiarra que ocupa un alto cargo relacionado
con la fabricaciéon de barcos: “... Domingo de Eche-
verri, vezino de la villa de San Sebastidn, Superinten-
dente de las fabricas y arqueamiento y plantios d’es-
ta Provincia...”™.

En referencia a la segunda mitad del siglo XVI,
las noticias sobre astilleros y fabricacion sustituyen
en las Actas de Juntas a las de personajes vincula-
dos a la construccion. La localizacion de
astilleros, su actividad o los topénimos de
esta referencia no siempre garantizan la
participacion de los donostiarras en los
lugares mencionados, pero la aproxima-
cion deja entrever que las cercanias de
Donostia estaban dotadas de actividades
referentes a la construccion naval.

En la Junta de Hernani, noviembre de
1569, se lee lo siguiente: “Este dia los nom-
brados... puente de Ergoybia... en el pues-
to donde se puede azer la dicha puente es

por la parte de la jurisdiccion de San Sebas-

tidn e lugar llamado de Arcaica... término
e jurisdiccion de la villa de San Sebastidn,
e por la parte e jurisdiccion de Astigarraga
el término llamado Astillero viejo donde
solian fabricar naos™". El ano 1580, en la
Junta de Renterfa, con ocasion de discutir-

se cierta pragmatica real, se decide que “Y

en quanto dize la dicha villa de San Sebas- s

tian que la dicha prematica no se abia de
ejecutar sino quanto hubiesse falta de nabi-

o0s naturales... en esta Provincia muchas

naosy en los astilleros d’esta villa, como Vuestra Seno-
ria lo vee ocularmente, estan fabricindose quatro nabi-
os juntamente guardandose la dicha prematica... para
que aya abundancia de naos, y algunos an comenca-
do azer™®,

Imizcoz asegura que las ayudas de la Monarquia
para favorecer la fabricacion de navios permitia a los
prohombres donostiarras, bien situados ante la admi-
nistracion, manejar estos recursos, adquiriendo un
enorme poder al que no era ajena la corrupcion. En
1587, por ejemplo, Felipe II otorgd medio millon de
ducados destinados a fabricar navios, lo que ayudé a
irrigar beneficiosamente al conjunto de la sociedad
vasca, pero la vinculacion de muchos donostiarras a
los puestos claves en la fabricacion de naos y admi-
nistracion de recursos se mostraria fundamental para
recabar especiales privilegios.

La presencia de lonjas y atarazanas fuera de los
muros de la villa aparece nombrada en pleitos hacia
el afio 1635'"7. Esta realidad plasmada en la docu-
mentacion queda refrendada en la iconografia que nos

ha llegado sobre Donostia a partir del siglo XVI. Los

".l f sl LA

Segun testimonio del viajero Jehan
Lhermite, en 1602 residian en San

Sebastian “gran cantidad de marinos
y maestros carpinteros para construir

alli grandes barcos”.

Imagen: Carpintero de ribera.

llustracién del libro holandés Het

Menselyk Bredy, 1694.
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Sello de placa usado por la villa de
San Sebastian en el siglo XVI.
Coleccion particular.

San Sebastian, que venia utilizando como
signo heraldico el perfil de una embarcacién
cantabrica de altura desde el siglo XIlI,
mantuvo la misma referencia simbdlica en el
XVI, pero actualizando el modelo. Si en la
Edad Media era una nao de doble roda y un
solo palo, en el Renacimiento es una nao
redonda disefiada para la navegacién ocea-
nica. La imagen de ambos barcos aparece un
tanto comprimida en su eslora por imperati-
vo de su insercién en un soporte circular.

En el sello del siglo XVI se representa el
arquetipo estilizado de una nao de pozo.
Se trata de un barco de alto bordo, cuyo
casco se remataba en la proa con un casti-
llo, que se proyectaba hacia delante en un
robusto beque vy, por la popa, en alcazar
con toldilla. La arboladura, aunque simpli-
ficada, se representa completa, formada
por los cuatro mastiles caracteristicos del
aparejo redondo. Si bien sélo aparece una
verga por palo, tanto el trinquete como el
mayor llevaban también otra sobre las
cofas, la de gavia.

La leyenda que circunda el sello dice asi:
“Por Fidelidad, Nobleca i Lealtad gana-
das”. Estos titulos heraldicos fueron conce-
didos por Carlos V en 1522 por la fidelidad
de la villa a la Corona.

[Texto y dibujo: José Luis Casado Soto].
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arenales que figuran en los grabados de la época refle-
jan actividades que indiscutiblemente estan vincula-
das a la fabricacion de navios, hecho sin duda apro-
piado, consideradas las caracteristicas y actividades
que daban tono a la villa. Es comprensible que la falta
de documentos notariales haya obligado a los histo-
riadores a pasar muy por encima acerca de la activi-
dad de los astilleros donostiarras''®. Pero no se puede
pasar por alto que la ribera denominada de San Pedro,
en Pasaia, constituyo, hasta el siglo XIX, una parte de
Donostia. Los astilleros de esta zona como Sableo,

Berrachocoa, Herrera o Codemasti'"’

, entre otros, per-
tenecian a Donostia, y no resulta artificioso ni forza-
do defender que muchos de los constructores y exper-
tos donostiarras en la fabricacion de naos utilizaron
como base para sus actividades el espléndido refugio
de Pasaia. Del mismo modo que este puerto consti-
tuia el punto de partida y de llegada de las grandes
expediciones a Terranova y Labrador, era a la vez el
lugar apropiado para revisar, carenar, arreglar los bar-
cos a su vuelta de las expediciones y, obviamente,
para la fabricacion de otros nuevos. Una lectura dife-
rente de la situacion es impensable, lo que avala la
importancia de la fabricacion de naos por parte de
Donostia, cuya sociedad vivia mirando al mar.

7. Centro de la actividad mercantil
guipuzcoana

Los extranjeros que visitaron la Peninsula se hicieron
eco de la importancia comercial y estratégica de Do-
nostia. Es lo que se desprende de lo escrito por un
viajero que la visité en 1672, quien quedo impresio-
nado tanto por la variedad de mercancias que por ella
transitaban como por su papel de intermediacion entre
Europa y la Peninsula'®.

El momento oportuno para el arranque, en la
andadura mercantil atlintica, lo propicié la desace-
leracion de la lucha contra los moros. Segin Elisa
Ferreira “los vascos, demasiado ocupados ahora con
su reconquista y repoblacion hacia el sur, se reser-
van. Y cuando despegan, tendrdn ademas un pode-
roso estimulo y unos excelentes maestros: la cerca-
nia del puerto de Bayona que, fundado en época

romana, no parece haber cesado nunca en su activi-

dad comercial... los bayoneses, maestros en el cabo-
taje, eran de momento los que corrian con la mayor
parte de los intercambios comerciales de la zona,
desde Bordeaux hasta Galicia”'*'. Los donostiarras se
situaban, obviamente, en primera linea de esta dina-
mica, y para propiciar la misma se dotaron de impor-
tantes medidas de seguridad y amarre, como obser-
va Mugica, para quien mas importantes todavia que
las fortificaciones fueron las obras del puerto, natu-
ralmente destinadas a “fomentar la concurrencia de
productos a la Villa”'**,

Reiteradamente se ha mencionado el cardcter
mercantil de la villa, que naci6 y prosperé al amparo
de prerrogativas que la fortalecieron y pusieron en
ventaja respecto a las comunidades de su entorno.
Imizcoz insiste en los privilegios comerciales otorga-
dos a los donostiarras, que datan de finales de la Edad
Media, cuya sena de identidad mas clara, a la vez que
lacerante para sus vecinos, era el ya mencionado pri-
vilegio para descargar la mitad que aportaban los navi-
0s que visitaban las costas de la Provincia'®. A media-
dos del siglo XV comenzo a construirse un muelle para
carga y descarga en la bahia, lo que completd con el
trafico que se introducia por el rio, compatibilizando
intereses de ambas laderas del istmo formado por el
arenal, una conexion natural entre el muelle principal
y el embarcadero de Santa Catalina, esquema que se
siguié manteniendo a mediados del siglo XIX, y que
aparece reiteradamente citado en el transporte del
siglo XVI, trayecto del que se ocupaban bdsicamente
los boyerizos. Precisamente fue la cofradia de mare-
antes de Santa Catalina, muy importante y poderosa,
la que agrupaba a mareantes y maestres de navios, a
la vez que a los mercaderes que controlaban la eco-
nomia donostiarra'*. En el siglo XVI, Donostia fue cre-
ciendo en importancia en términos mercantiles, por
su gran relacion con puertos del Atlantico, exportan-
dolana, hierro y grasa de ballena, e importando panos,
pieles, plomo, sardinas, cifiamo, etc.'®

Mugica aporta un documento sin fecha, que obra
en el archivo municipal donostiarra, donde se obser-
van llamativos aspectos sobre cémo regir una repu-
blica, que se van desgranando en una conversacion
entre Pedro y Juan. Se alaba la riqueza de la oferta
pesquera, pues entre lo que se puede comprar en su

mercado se mencionan congrio, merluza, burniles,



atln, salmon, langostas, besugos, mero, andeja, y tam-
bién anguilas, truchas, lubinas y corcones. La lista de
alimentos de tierra recoge diferentes elementos como
tocino, manteca, queso, pasa, almendra, higos, jabon,
aceite, haba romana fresca, arbeja fresca, nabo, repo-
llo, pan y carne. Los precios se establecen a criterio
del regimiento y se pide el control de las regatonas, a
las que es menester prohibir que adquieran materia-
les, para revenderlos, antes de las once de la mana-
na'®. El ambiente mercantil de la villa y las activida-
des de transporte y recogida de frutos se refleja en la
estampa de mujeres y mozas que llevan trigo, cerve-
za, sal y otras cosas “en la cabeza”, del muelle a la
villa, o al Poyuelo, otras que andan lastrando naves,
a las que se les paga un real al dia. En otras ocasio-
nes las mujeres, las mozas y los jornaleros cobran doce
maravedies, pero reciben comida y merienda. Las que
recogen manzana cobran medio real y comida, bajo
la condicion de que no pueden traer consigo manza-
na ni otra fruta'?’.

Pero la verdadera dimension de la riqueza mer-
cantil, de la variedad de productos que circulaba por
las principales vias de la Provincia, queda reflejada en
ciertos aranceles que recogen las listas de las cargas
que deben someterse al fisco pagando ciertos dere-
chos. El Arancel del Diezmo Viejo que se recoge en
la villa de Tolosa, del ano 1583, nombra mas de cin-
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cuenta productos'®. Algunos son propios, como dife-

rentes pescados, otros son importados de la vecina

Navarra, y entre ellos destacan diferentes calidades de
lana. Entre éstas, llama la atencién el siguiente epi-
grafe: “Cada carga de lana que viene de Navarra,
excepto las que van a San Sebastidn, doce maravedi-
es”. La lista de productos incluye comestibles como
castanas, distintas clases de pescado fresco y curado,
diferentes calidades de carne, aceite, pimiento, naran-
jas, azdcar, guisantes, haba, trigo, mijo, regaliz; pren-
das de vestir como lienzos, fustanes, chamalote, bone-
tes. Tampoco faltan en la lista otros materiales,
instrumentos y armas: hierros de lanzas, cuchillos y
punales, sartenes, cestos, resina, cueros, estafio, cobre,
plomo, cola, cabos de candela. Toda esta lista, y otros
materiales que no aparecen en ella, discurrian en el
mercado donostiarra, aunque soélo fuera de paso
rumbo a mercados castellanos, a los que muchos de
estos materiales estaban destinados.

Los datos suministrados por un pleito, en el que
se discute el problema de si el ejercicio de ciertas acti-
vidades mercantiles y de hosteleria puede ser com-
patible con la hidalguia que se suponia a los oficiales
del concejo, nos permiten observar algunos aspectos
de la practica mercantil donostiarra. Por ejemplo, se
plantea el complicado problema que se vivia, en gene-
ral, en la sociedad vasca, en compatibilizar los consi-
derados “oficios bajos” con el estatus de hidalguia. En
el caso concreto de Donostia, por ejemplo, se debate
sobre el cardcter del oficio de mesonero, que en la
legislacion castellana resultaba incompatible con el

Puerto y villa de San Sebastian en 1615.
Detalle del 6leo El paso del Rey Felipe Il
por la Villa de San Sebastian (Real Mo-
nasterio de El Escorial. Patrimonio Na-
cional). A la derecha de la imagen se
observa, extramuros, una nave en cons-
truccion y la botadura de un galedn,
acto que se hizo en presencia del rey.
[Mas informacién sobre esta imagen en
pags. 287-292].

Durante el primer tercio del siglo XVII
San Sebastian fue el principal puerto
exportador de lana del Cantabricoy
uno de los mas destacados en la entra-
da de materias primas y productos
manufacturados procedentes del
Atlantico Norte.
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Por su posiciéon fronteriza San Sebastian
fue durante siglos un enclave defensivo
de gran importancia. La coexistencia de
un doble poder —el civil y el militar- se
convertiria en fuente de conflictos.

Imdgenes: Soldados. Del libro de Cesare
Vecellio, Habiti antichi et moderni di
tuto il mondo, Venecia, 1598.
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concepto de “hidalguia”. De hecho, a un alcalde o a
un concejal donostiarra, segin las ordenanzas de 1544
(acuerdo ratificado en 1575) se le ordenaba que al ser
elegido para ocupar un cargo publico no ejerciera el
mencionado oficio en el transcurso de su mandato'®.
Pero, de hecho, era cosa admitida que los oficiales del
concejo se hacfan cargo de “huéspedes, tiendas y caba-
nas, con pesos y medidas, en contravencion con la
dicha ordenanza”.

Madariaga, al tratar de los oficios mecanicos y la
condicion de hidalguia en la sociedad vasca, alega que
ésta se presta a muchas interpretaciones, ajustadas a
las particulares condiciones del Pais Vasco. Este autor
se apoya en Isasti, para quien el trabajo manual y
mecanico no hace perder la nobleza, que proviene de
los ancestros, y no importa que hayan trabajado en
oficios viles, mientras que si la nobleza fuera de pri-
vilegio, los oficios viles la harfan perder, y en Larra-
mendi, quien se pregunta qué le falta para poder ser
alcalde al hombre predispuesto, instruido y amigo de
la justicia. Concede, sin embargo que, en el tiempo en
el que se ejerce de alcalde, se deberia dejar de ejer-
cer los oficios bajos. Lo cierto es que, a medida que
avanza la Edad Moderna, la practica empuja a elimi-
nar de la carrera concejil incluso a los que tuvieran
tienda u obrador abierto™.

Tellechea, por su parte, ilustra este confuso pano-
rama recurriendo al caso ocurrido con la familia
Oquendo, en las pruebas de hidalguia sobre el capi-
tin Miguel. Este pretendia acceder al titulo de Caba-
llero de Santiago, pero su padre habia ejercido oficios
bajos, como el de cordelero, e incluso se le acusaba
de una vida privada algo disoluta. El propio Miguel se
habfa dedicado a mercadear con hierro, tanto en el
Sur, donde contaba con el apoyo de un familiar que
actuaba de factor, como en América. Pero en las prue-
bas no se negaron las “tachas juridicas” que podian
derivarse de este ejercicio. Por el contrario, las acusa-
ciones se convirtieron en una defensa del estilo de
vida de los donostiarras. Al fin y al cabo, el sino de
éstos no se libra de ejercer oficios mecdnicos, bajo
riesgo de buscar su propia perdicion y miseria. Ante
el dilema de dedicarse a un oficio como el de merca-
der, o permanecer en la miseria, el caso de Oquendo
se muestra como el prototipo de lo que les ocurria a

muchos vascos, quienes llegaban a ser alguien gracias

a su propio esfuerzo. La defensa de los méritos, basa-
dos en los oficios ejercidos, de Oquendo, se vuelve
un canto a la burguesia, al trabajo y los oficios bur-
gueses, incluyendo en esta apologia la labor exporta-
dora de hierro a Andalucia y las Indias'*.

Lo cierto es que, segun el pleito mencionado, en
el concejo donostiarra se habia abusado y trampea-
do mucho al respecto, de modo que a principios del
siglo XVII se seguia eligiendo a mesoneros para los
oficios municipales, lo que levantaba las sospechas
sobre la legitimidad de los criterios utilizados. Con
ello se creaba una situacion absolutamente enmara-
nada, pero que nadie queria desentranar, en la que
se jugaba con la aplicacion y no cumplimiento de las
normas, inventando piruetas mentales y creando figu-
ras de mercaderes al por mayor o “tratante en grue-
s0” para salvar la legalidad.

Una de las cuestiones planteadas en el mencio-
nado pleito cuestiona la legitimidad de la eleccion,
pues alguno de los oficiales “que fueron elegidos tenia
tienda abierta de mercaderias menudas y manteni-
mientos con peso y medidas y también cabanas, lon-
jas, almacenes ... usando de todo ello aun durante los
dichos oficios publicos”. La respuesta era que no se
trataba de un menudero o tratante al por menor, sino
de un “mercader que trata en grueso”, pues tenia esta-
blecidos tratos con Bilbao o Iruna (Pamplona). En
cuanto a los tenientes alcaldes, se asegura que solo
toman vara, o asumen la suplencia del alcalde, en
ausencia de éste, siendo 16gico que entretanto no se
les obligara a dejar su trabajo. Pero eran conscientes
de que debian hacer frente al problema, o cuando
menos que debian intentar hacerle quiebros median-
te inverosimiles, bajo el punto de vista castellano, figu-
ras juridicas.

En este punto se nos informa de la presencia de
mercaderes extranjeros en la villa, aunque también se
percibe el peligro que representaba su presencia en
casa de un oficial del concejo, situacion que se pres-
taba a abusos, descaminos y fraudes encubiertos'®.
Las mismas autoridades se daban cuenta de las suspi-
cacias que podian suscitar cuando se mezclaban inte-
reses privados con oficios publicos. Siendo alcalde de
Donostia, Jorge de Yruin tenia huéspedes ingleses,
pero intentaba guardar las apariencias evitando el con-

tacto directo con los mismos. Los extranjeros habita-



ban el mesén de su propiedad, pero Yruin no se comu-
nicaba con los huéspedes, pues éstos ocupaban la
planta baja y el alcalde vivia arriba, para que la cer-
cania no contaminase su probada calidad de hidalguia
e implicase peligro de perder categoria social. En un
tono parecido actuaba Zulueta, jurado del concejo,
quien junto con su mujer tenia una
tienda, y se cuidaba mucho de no
implicarse personalmente en las
ventas, para no quedar contamina-
do por la bajeza del oficio™*.

No era necesaria la presencia
de extranjeros para alimentar la sos-
pecha de que los cargos del ayun-
tamiento se prestaban a juegos inte-
resados, como la venta irregular de
vinos y trigo, la escasa o parcial vigi-
lancia de la venta al por menor,
incluso la poca atencién de los ofi-
ciales correspondientes para ejercer
tareas administrativas, que dejaban
de interesarse por los requerimien-
tos de los mercaderes que acudian
a ellos en busca de permisos, ale-
gando hallarse muy ocupados cuan-
do todo el mundo sabia que estaban reunidos jugan-
do a las cartas'”.

A un nivel mas llano, pero asimismo significati-
vo, del calado mercantil de la villa, se observa que el
trafico de mercaderias de todo tipo circula con fluidez
en el mercado donostiarra. Un pleito nos muestra, por
ejemplo, que entre el donostiarra Antonio de Berdiz
y la tolosarra Mariana de Aguirre se intercambian los
productos mas diversos: bacalao, aceite de ballena,
cera, hechuras de vestidos, sombreros, toquillas, un
serén de higos, una botija de aceitunas, cuatro libras

136 Y si nos volcamos en las actividades

de azicar, etc.
maritimas de los marineros donostiarras, los ejemplos
y las mercaderias se multiplican, mostrando sugeren-
tes reflejos de lo que podia significar la actividad mer-
cantil de la villa. El ano 1531 se intenta averiguar las
pérdidas sufridas por la nao Incolaza, cuyo maestre
era el donostiarra Lorenzo Cardel, quien para salvar a
la tripulacion decidié arrojar al mar, forzado por la tor-
menta, distintas mercaderias, armas, etc. Se perdieron

en la operacion catorce versos (pequenos canones)

de hierro, once barriles de alquitran, diez lombardas
de hierro, cuatro gruesas y seis medianas, dos botes
de guisantes, dos quesos de Inglaterra, que la tripula-
cioén aprovecho por estar ya quebrados y mojados, y
los fueron consumiendo. El documento senala sor-
prendentes detalles respecto de estos dos quesos, que

pesaban nada menos que 68 quintales (unos 3.000

kilogramos), y su valor estimado era de 125 ducados'’.
Pocos anos después, los hermanos Juan Martinez y
Erasmo de Ysturrizaga, donostiarras, hacen el recuen-
to de las ganancias conseguidas en los viajes por la
nao del ultimo, de 200 toneladas, en el periplo reali-
zado en los anos 1521-2-3, que le llevé a Romma (Flan-
des), Civitavechia (900 ducados de ganancia), Londres
(600 ducados), Venecia, Mélaga (700 ducados) y de
nuevo Flandes, a donde llevé fruta (1.000 ducados)'*®.

8. El negocio de la ballena y del bacalao

Donostia, villa eminentemente mercantil, aprovecha-
ba todos los recursos a su alcance para poder aprovi-
sionar a los mercaderes que salian al exterior o que
se presentaban ofreciendo los productos europeos. La
pesca era una de las bazas que contribuyeron a cimen-
tar la vida economica de la villa, del mismo modo que
de la mayor parte de las villas costeras vascas. No

Hombres y mujeres de San Sebastian a
comienzos del siglo XVII. Detalle del
6leo El paso del Rey Felipe Ill por la Villa
de San Sebastian (Real Monasterio de El
Escorial. Patrimonio Nacional).
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Pesca en la bahia de La Concha. Detalle
de la vista de San Sebastian del Civitates
Orbis Terrarum, 1572. La pesca en aguas
préximas, incluyendo La Conchay la
Zurriola, tuvo considerable importancia
econdémica aunque el auge de las pes-
querias trasatlanticas hizo que perdiera
relevancia.

Arponero del siglo XVI. Dibujo de

T. Hernandez-Mendizabal a partir de
elementos de indumentaria localiza-
dos en Red Bay (Labrador), 2007.
Coleccion Untzi Museoa-Museo Naval.
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puede sorprendernos que, a su paso por la villa, Nava-
gero recogiera en su cronica de 1524, como elemen-
to caracteristico, la presencia de la ballena: “En San

Sebastian se pescan en algunas épocas del ano balle-

e s iy F

nas como en Bayona”¥’. La tradicion mantuvo la cer-
teza de que este elemento resulté determinante en la
prosperidad donostiarra. El estudio de la Academia de
la Historia, de 1802, no duda en aseverar, en una época
en la que la caza de la ballena ya habia desapareci-
do: “Si la pesca y comercio del bacallao fueron tan
ventajosos a San Sebastidn, no lo fue menos lucroso
el de ballenas™*.

Ademas de la ballena local y la de la costa can-
tabrica, negocio de largo alcance que veremos con
mas detenimiento, la verdadera explosion del sector
se produjo con la presencia de los donostiarras en
“Terranova”. De alli, dice la fuente anteriormente cita-
da, “volvian por octubre enriquecidos con las grasas

o aceytes™*

. Donostia cuenta con privilegios reales
que apoyan tanto las pesquerias de Terranova y Labra-
dor como la comercializacion de sus productos'*. No
es de extranar que las mas poderosas familias donos-
tiarras invirtiesen en Terranova, como observamos en
el caso del capitin Martin de Arriola, quien en 1593
tenia una nao, El Espiritu Santo, valorada en 4.000
ducados, en Terranova, “a la pesca de la ballena™*.
En la época de mayor prosperidad, década de los
sesenta y primera mitad de los setenta, la intervencion

de los donostiarras en las pesquerias de Terranova y

Labrador fue muy importante. Nos encontramos tam-
bién con mujeres que, como Catalina de Goizueta, se
encarga de armar, el ano 1564, una nao de nada menos
que 400 toneladas'*. La intervencién de donostiarras
como el capitin y armador Sebastidan de
la Bastida resulta significativa de la pre-
sencia de la villa en Terranova'®.

A los pocos anos, acudir a Terranova
y Labrador se convirtié en una pesadilla,
debido a los enfrentamientos con franceses
e ingleses. Los donostiarras buscaron otras
rutas, como la que intentaron, con €xito ini-
cial, hacia Groenlandia: “En 1612 hallan-
dose decaida la pesca en Terranova, y
teniéndose noticia de la abundancia que
habia de ellas en los mares de Groenlan-
dia, arrib6 alli un navio de San Sebastian. ..
Habiendo hecho gran pesca... se apresta-
ron doce embarcaciones pequenas que
salieron en 1613”. Pero los ingleses tampo-
co estaban por permitirles esta pesca, y se
apoderaron por la fuerza de todos sus aparejos, provo-
candoles una pérdida de 200.000 ducados'®.

Antes, durante y después de las pocas décadas
en las que las pesquerias atlinticas fueron muy pro-
ductivas y generaron grandes riquezas en la comuni-
dad pesquera vasca, los donostiarras sacaron un gran
provecho de la caza de la ballena tanto local como
regional, esto es, la cantdbrica. Practicamente, desde
su fundacion se dedicaron a cazar el gran ceticeo,
cuyo producto supieron comercializar con profesio-
nalidad, y esta actividad se mantuvo hasta muy avan-
zada la Edad Moderna.

La vigilancia del paso de la ballena se adjudica-
ba a un hombre experto, el atalayero, encargado de
dar el aviso en cuanto avistaba la silueta de la presa.
Estos puntos estratégicos de avistamiento han dejado
sus huellas, como la que, descrita hace cuatrocientos
anos por Isasti, todavia hoy dia se puede observar: “y
para la pesqueria de las ballenas que pasan a vista de
la tierra tienen puesto un hombre salariado al cabo de
una montana llamada Ulia en una atalaya, de donde
miran cuando pasan, y da aviso a la villa por cierta
sena: y estando certificados que pasa ballena, van
luego los marineros con sus chalupas y armas y la
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matan”"". Pocos anos antes, segun se lee en la encues-



ta publicada por Imaz, se hace mencion de los gastos
provenientes de las “allas” (;cargas de lena?) que se
subian a la atalaya, para encender el fuego de noche,
que servian como aviso para navegantes, 0 como sefial
para advertir de la presencia de las ballenas'®,

El mar era entonces, como lo ha sido siempre,
dominio del mas fuerte, sobre todo cuando entran en
liza factores econémicos y estratégicos. La caza de la
ballena era importante, y provocaba situaciones de
conflicto entre las diferentes expediciones que salian
en su busca, procedentes de distintos puertos. Los
balleneros peleaban agriamente por la titularidad de
la pieza, pasando por alto con excesiva frecuencia las
normas previamente pactadas. La mayor fuerza de los
balleneros mas poderosos prevalecia, a la menor duda
o vacilacion, sobre los derechos del mas débil. Los
balleneros vecinos de Orio se quejaban de que, si les
tocaba entrar en la porfia de herir la ballena en com-
petencia con los donostiarras, optaban por retirarse a
la habitual pesca de la sardina. Los donostiarras teni-
an grandes intereses en la caza de la ballena, y no
dudaban en recurrir a la fuerza para conseguir sus
objetivos'®.

El interés para adquirir productos de la ballena
para comercializarlos ventajosamente impulsé a los
donostiarras a participar muy activamente en las expe-
diciones que, todos los inviernos, salian de los puertos
vascos para cazar ballenas en diversos puntos a loancho
del Cantédbrico. Balleneros y mercaderes donostiarras
ponian esfuerzos y dinero para no dejar la ocasién de
controlar el mercado de los productos del cetaceo.

Hacia 1546 podemos seguir los pasos de Joanes
de Zalguibar, donostiarra al que se denomina como
“capitan de matar ballenas”. Como muchos otros balle-
neros, recababa dinero ajeno para financiar la expe-
dicion. El también donostiarra Pedro Lopez de Her-
nialde le habia entregado 88 ducados, para la
pesqueria de Galicia, donde iba a por “hunto y grasa”.
Zaldibar ancl6 la nao en Burela, lugar abierto y peli-
groso, donde los balleneros s6lo amarraban lo nece-
sario para la descarga. El imprudente ballenero pago
las temidas pero previsibles consecuencias, pues el
barco se perdié contra unas penas.

En las testificaciones se menciona como habitual
la presencia de otras naos balleneras en la zona. Zal-

dibar habia prometido pagar a Hernialde en produc-

tos de ballena, entre los que detacan las seis barricas
de ballena, o en su defecto, seis barricas de lumera.
Cuando se refiere a ballena, en contraposicion a lume-
ra o grasa, se entiende la carne de ballena joven des-
tinada a la alimentacion. De hecho, entre las pérdidas
del barco accidentado figuran 30 barricas de sal, sin
duda destinadas a la salazén de la carne de ballena.
Zaldibar no contaba con dinero para pagar el seguro
del casco del barco, pero algin hombre de negocios
acept6 asegurarselo a cambio de la promesa de cua-
tro barricas de grasa, lo que indica que en Donostia
el mercado de la grasa tenia aceptacion en distintos
sectores de la poblacion'.

La importancia de la aportacion de capital donos-

tiarra a estas pesquerias queda confirmada siguiendo

Las pesquerias vascas de Terranova y
Labrador adquieren enorme envergadu-
ra en las décadas centrales del siglo XVI.
San Sebastian, con su puerto filial de
Pasajes, se convierte en principal foco
ballenero de la época.

Imagen: Detalle del mapa de Pierre
Desceliers de 1546 que incluye una

ingenua representacion de arponeo
de ballena en las costas de Canada.
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Cazadores de ballenas de San Sebastian.
Detalle de la estampa del siglo XVII que
se reproduce en la pagina siguiente.

Tinaja localizada en las excavaciones
efectuadas en La Brecha que probable-
mente data del siglo XVI. Estos grandes
recipientes se utilizaban como contene-

dores de productos diversos, entre otros
el aceite de ballena, y eran de fabricacién
andaluza. [Mas informacién sobre el ha-
llazgo arqueoldgico en pags. 170-173].

Imagen: Aspecto de la exposicién “San
Sebastian, ciudad maritima” producida
por el Museo Naval de San Sebastian
en 2007.
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las evoluciones del ballenero Matias de Iturbide, veci-
no de Deba, que pertenece a una saga familiar de balle-
neros que participa en diversas aventuras, algunas de
ellas de no muy claro proceder. Se dedicaba a organi-
zar expediciones financiadas con fondos ajenos. Como
habituales proveedores de estos fondos aparecen los
donostiarras Martin
Garcia de Arregui y su
esposa  Mariana de
Miranda. El afo 1620
entregan a Matias de
Iturbide 3.420 reales
para una expedicion a
Comillas, contribuyen-
do con una chalupa y
64 barricas de sidra.
Como contrapartida, el
matrimonio recibird a la
vuelta determinada cantidad de grasa y barbas de balle-
na. La grasa era utilizada, fundamentalmente, como
luminaria, y las barbas, que al principio se desecha-
ban, adquirieron para finales del siglo XVI un gran
valor comercial. Su naturaleza dura y a la vez flexible
las convirtié en un material apetecible para todo tipo
de resortes, corsés, sombirillas y piezas aplicables a
diversas maquinarias. Sin duda, no fue la Gnica oca-

sion en que intervinieron en tales negocios, como se

deduce del resultado de una reclamacion de Iturbide,
cuyas cuentas, mal llevadas, favorecian incorrecta-
mente al saldo de los donostiarras. Estos no tienen pro-
blemas para llegar a un acuerdo, pues deciden sim-

plemente que se ajustardn los errores de contabilidad

en las cuentas de la proxima campana'™.

En la misma época se detecta la presencia de otro
mercader donostiarra, Andrés de Abertondoa, quien
junto a dos mercaderes vitorianos reclama al gueta-
riarra Domingo de Campos que se aclaren ciertas cuen-
tas sobre el dinero que entre los tres mercaderes le
habian prestado para la campana de 1618 en el Can-
tabrico'. Es obvio que, interesados en tomar parte
activa en el mercado de la grasa y de las barbas de
ballena, los donostiarras intervinieron en la financia-
cion de las pesquerias, lo que les proporcionaria el
material deseado y, a la inversa, a los propios balle-
neros la posibilidad de afrontar unas expediciones
para las que se requeria mucho dinero.

En los puertos cantabros, asturianos y gallegos,
las facnas de la caza de la ballena se remataban con
la preparacion para el consumo o la venta de los pro-
ductos del cetdceo. La grasa, o la ballena comestible
salada, venia al puerto donostiarra ya preparada para
la comercializacion. El proceso doméstico se compli-
caba al tratarse de ballenas atrapadas cerca de casa.
Entonces intervenian los donostiarras encargados de
trocear la pieza, de limpiar las barbas y de hacer la
“lumera” (aceite para el alumbrado). Isasti, que cono-
ci6 este proceso, indica que, una vez cazada la balle-
na, “ayuddndose los unos a los otros la traen al mue-

lle y la hacen tajadas para la grasa™™

, v Echegaray
alude a una ordenanza de Donostia de 1415 por la

que se prohibe que se hiciese lumera dentro de los
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muros de la villa™, probablemente por temor a los
incendios o, quizd también, debido al olor pestilente
que se producia en la operacion.

Es en este proceso cuando adquiere su auténtico
protagonismo el espacio extramuros de los arenales.
La playa y, en general, las zonas del istmo, se convier-
ten en el escenario donde se procede a la preparacion
de la grasa de ballena, que se conseguia cociendo las
tiras extraidas en grandes calderas de cobre, y a la cura-
cion y conservacion del bacalao llegado de las gran-
des pesquerias sin acabar de curarse. Parte del baca-
lao se conservaba en las cabanas del arenal, a la espera
de que los arrieros lo cargasen en sus mulas, y parte
se introducia dentro de la villa.

Las autoridades municipales intentaron prohibir,

en los anos treinta del siglo XVII, almacenar o “enca-

marar” el bacalao en las casas y cabanas intramuros,
con la excusa de que lo consideraban peligroso tanto
para la salud como para la seguridad de la villa, inclu-
so dentro de los muros viejos. Los afectados se defen-
dian con argumentos solidos: la seguridad no estaba
en entredicho, tampoco la salud, y, sobre todo, se ale-
gaban los perjuicios que podia sufrir un trato comer-
cial tan importante como el del pescado: “Nuestras
partes y sus antecesores duenos que han sido de las
cabanas y atarazanas que estan dentro de los muros
viejos de la dicha villa han estado y estin en quieta y
pacifica posesion uso y costumbre de tiempo inme-
morial a esta parte de entrar y encabanar en ellas todo
el pescado seco que han querido y por bien han teni-
do, como ha sido bacallao, truchuelas y otros pesca-
dos... porque entrar y encabanar el dicho pescado en

Vista de San Sebastian que figura en el
mapa de Romain de Hoogue Carte nou-
velle de la mer Mediterranée..., editado
en Amsterdam en 1694. Pese a las evi-
dentes distorsiones del paisaje urbano
la imagen tiene la valiosa singularidad
de aludir a la identidad ballenera de la
ciudad con la representacion de una
escena de arponeo a los pies de Urgull.
[Mas informacion sobre esta imagen

en pag. 296].
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Con el descubrimiento de los bancos de
Terranova el bacalao se convertira en
recurso alimentario de primer orden.
Incidira en ello la prohibicion catdlica
de comer carne una tercera parte del
afio. Al sur de Terranova se desplazan

flotas de pescadores bretones, norman-

dos, portugueses, ingleses, cantabros y
vascos que logran grandes capturas.

Imagen: Pesca y preparacion del bacalao
en Terranova. Detalle del mapa de
América del Norte publicado por
Herman Moll en su Atlas Royal, 1712.

las cabanas no ha resultado ni resulta dano ni perjui-
cio alguno de incendio mal olor ni en otra forma...
porque cesaria el trato y comercio de los dichos pes-
cados que es el mayor que hay en la dicha villa por-
que no tendrian ni tienen partes comodas para con-
servarlo como son las dichas cabanas que siempre han
servido para este efecto”.

El concejo, al formular sus alegaciones, asegura
que esta medida no afectara al buen trato del pesca-
do, y que ademas se evitara el peligro real de incen-
dio, que podia provocar la abundante paja que cubria
el pescado encabanado: “por los grandes danos que
se siguen y pueden seguir de encabanar y meter el
dicho pescado dentro de los muros viejos... por el
peligro de incendio... respecto de la mucha paja con

que el dicho pescado se guarda, y de ello se origind

el incendio que la dicha villa padeci6 los afios pasa-
dos en que se prendio6 fuego de una casa donde habia
pescado y se abrasé mucha parte de la dicha villa; lo
otro para la salud es muy nocivo encabanar el dicho
pescado dentro de los dichos muros por el mal olor
que resulta que se inficiona el aire y causa grandes
enfermedades... y fuera de los muros viejos hay lon-
jasyatarazanas... sin que por eso cese el trato y comer-
cio, como nunca ha cesado en todo el tiempo que en
las cabafas que eran fuera se ha tenido”">.

Los arenales eran el escenario a propdsito para
las labores de preparacion, adecuacion y lonjaje del
pescado, sobre todo del bacalao. Existe una impor-
tante presencia del bacalao y de su trato en las tran-
sacciones comerciales donostiarras'®. En torno a las

abundantes cabanas que agilizaban las transacciones
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comerciales de la villa de Donostia habia
gran movimiento de bacalao'’, cuya pre-
paracion recaia en manos de las mujeres.
Las cargas de bacalao podian tomar la
direccion de Navarra, de lo que se encar-
gaban los arrieros, o se preparaban en
fardos que se trasladaban en pinazas
hasta Deba, de alli en gallupas a Altzola,
y a partir de este punto a Gasteiz a lomos
de mulas™®.

En cuanto a la localizacion y alma-
cenaje de la grasa, era mas habitual situar-
la en los bajos de las casas, aunque tam-
bién se encuentran en depositos situados
enfrente de la muralla. De hecho, a fina-
les de los anos noventa se encontraron,
con ocasion de unas excavaciones reali-
zadas en La Brecha, varias tinajas, per-
fectamente conservadas y alineadas, de
las originariamente utilizadas para guar-
dar aceite de ballena.

En las lonjas y bajos de las casas de
Donostia existian muchas tinajas de gran-
des dimensiones procedentes de Sevilla, de cuyo tras-
lado del arenal a sus destinos hemos hecho mencion
anteriormente. En ocasiones, estas tinajas se localiza-
ban en las casas de personas no directamente implica-
das en el mercado de la grasa de ballena, que actua-
ban como depositarios de dicho material, alquilando
sus bodegas al efecto.

En el memorial que trata de lo que habian ren-
tado los bienes raices que dejé Martin de Urnieta figu-
ran, entre otros bienes, las casas con su bodega, y se
menciona que en dicha bodega habia tinajas (debi-
an ser unas veinte) con capacidad para recibir la grasa
de cien barricas. El alquiler de las mismas propor-
cionaba ganancias de 300 reales, cobrandose tres rea-
les por barrica almacenada. Se menciona también otra
bodega ocupada por tinajas, con capacidad para otras
treinta barricas (minimo seis tinajas) situada detras
de las carnicerias, y que rentaban catorce ducados
cada ano. De otra casa que también albergaba tina-
jas “para inchir (llenar) de grasa de ballena” se espe-
cifica que proporcionaba al ano cuarenta ducados,
esta vez cobrandose cuatro reales por barrica alma-

cenada, aunque se advierte que hay anos (es preci-

so tener en cuenta que se trata de principios del siglo

XVII, con dificultades para acudir a las pesquerias de
Labrador) en los que algunas tinajas quedan vacias,
y las que se llenan sélo cotizan a dos reales y medio
la barrica'.

Tampoco serfa extrano que los mercaderes
donostiarras hubieran “colonizado” almacenes de
grasa en puntos estratégicos en aras a facilitar el trans-
porte, o sencillamente porque les resultaba mas eco-
némico. Esto parece desprenderse de la operacion
realizada por Paulo Yturrizaga con quince barricas
de grasa que habia vendido a un mercader de Elgoi-
bar. El mds que probable destino seria Vitoria-Gas-
teiz, y el punto de conexién intermedio de la ope-
racion un almacén de Orio, de cuyas tinajas se
trasvasa grasa a barricas (doce ducados de precio
cada una) y a botas (veinticuatro ducados), que se
llevan en pinazas'®.

La comercializacién de la grasa de la ballena
adquiria unas dimensiones internacionales. Precisa-
mente el Informe de la Academia de Historia com-
pleta los diferentes destinos de los productos de
Labrador: “que no sélo se introducian en Navarra,

La mujer ocupa un lugar destacado en
la economia maritima donostiarra. Con
remuneraciones inferiores a las del
hombre, trabajaban en la carga, descar-
ga y lastrado de las naves y su protago-
nismo era absoluto en las cabanas situa-
das extramuros, en el arenal, donde se
manipulaba el pescado, especialmente
el bacalao, que llegaba en grandes
cantidades.

Imagen: Detalle de un dibujo del
manuscrito de Francois Le Masson du
Parc sobre la pesca en el litoral vasco-
francés y aquitano hacia 1727.
Biblioteca Municipal de Burdeos.
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Castilla y Aragén para el alumbrado y fibrica de
panos, sino que se enviaban también a Inglaterra y

Paises Bajos™'®!

. Echegaray refiere, quiza recogién-
dolo de la fuente que acabo de citar, que “las grasas
que volvian por octubre y se introducian en Nava-
rra, Castilla y Aragon para alumbrado y fibricas de
panos, envidndolas también a Inglaterra y Paises
Bajos”'*2. Es conocido el interés de los mercaderes
donostiarras en comercializar, tanto la ballena domés-
tica como la de fuera'®,

Un capitulo particularmente llamativo en el
mercado de los productos de la ballena es la venta
de sus barbas. Conocemos que su cotizacion se dis-
paré a finales del siglo XVI, debido sobre todo a la
demanda del mercado francés, lo que provocé tiran-
teces entre patronos y marineros, pues los primeros
llegaron a estar mas interesados en las barbas que
en la grasa, actitud que perjudicaba a quienes obte-
nian ganancias de la cantidad de barricas de acei-
te'®. No es por tanto de extrafar que en la docu-
mentacion del siglo XVII las menciones a las barbas
de ballena estén muy presentes. Segin se despren-
de de un pleito, vemos como Juan de Escorza dis-
cute con Juan Pérez de Ber6iz, ambos donostiarras,
sobre cierta cantidad de barbas de ballena. Inter-
viene un testigo asegurando que un francés, Joanes
de Alza, dueno de una pinaza, habia venido a su

cabana del arenal con cierta cantidad de barbas de
ballena'®.

9. Donostia, puerto exportador de lana
navarra

En el siglo XVI, Deba fue un importante punto de
salida de lana castellana hacia Europa, y Donostia lo
fue de la procedente de Navarra y Aragén. Los his-
toriadores constatan que, en el siglo XVI, Donostia
fue creciendo en importancia en términos mercanti-
les, con una gran relacion con puertos del Atlantico,
principalmente en la exportacién de lana y hierro, e
importando panos, pieles, plomo, y otros produc-
tos'®. El profesor Bilbao afirma que esta villa adqui-
ri6 especial relieve en la exportacion de lana en las
primeras décadas del siglo XVII, en tanto que Can-
tabria y Bilbao sufrian un importante deterioro'”.
Anteriormente se ha comentado como este mismo
profesor sugiere que la burguesia donostiarra perdié
la oportunidad de explotar debidamente las 6ptimas
condiciones que le brindaba el control del puerto de
Pasaia, alegando que la burguesia no respondi6 ade-
cuadamente.

Dentro de este panorama conviene puntualizar
que la Corona no supo o no pudo atajar oportunamente
el desastre que se avecinaba para la flota vasca. Com-
prometidos los reyes en diversos frentes, y a pesar de
intentar reflotar con importantes subvenciones la fabri-
cacion de naos, lo cierto es que el panorama mercan-
til vasco no pudo soportar las excesivas prestaciones a
que se vio forzada, ademas de mermar notablemente
el tejido de la poblacion mari-
nera embarcada en continuas
guerras y expediciones. El estu-
dio del fenémeno corsario rati-
fica esta interpretacion: desde
que, a partir de la politica de los
Reyes Catolicos, la “Raya de

o Francia” pasa a ser frontera,
En las cabafas situadas en el arenal del

istmo donostiarra se efectuaban los
trabajos de curacion y conservacion del
bacalao. San Sebastian y Bilbao fueron
importantes enclaves para la comerciali-
zacién y distribuciéon de bacalao hacia
Castilla, Navarra, Aragon y Andalucia.

Hondarribia y Donostia se con-
vierten en el rompeolas de los
insistentes ataques por parte del
vecino Reino, lo que fuerza a

estas comunidades, en conni-
A la izquierda de la imagen, junto al
puente, se observa la configuracién del
barrio de Santa Catalina.

vencia con sus autoridades, a
embarcarse en el corso, que en
Detalle del plano de P. Texeira, 1636. el 51glo XVII se convierte en un
Biblioteca Foral de Bizkaia.

sistema de vida, cuando ante-
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riormente el comercio era la forma de actuacién de su
flota y marinerfa'®,

Resulta ilustrativa la apreciacion recogida en el
Diccionario de la Academia de la Historia: “Opulento
llaman al comercio que se hacia de lana en San Sebas-
tidn los autores del Itinerario de Espana y Portugal
que viajaron por ambos reinos en 1617"'%. En reali-
dad, para la época en que se producen estos viajes la
crisis ya se dejaba notar. Mds notable todavia resulta
la impresion que el viajero A. Jouvin relata en fecha
tan tardia como 1672: “Hay pocos puertos de mar bue-
nos: los de Bilbao y San Sebastian, donde cargan lanas
finas que provienen de los alrededores de Segovia”,
y mads significativa todavia la opinién sobre el movi-
miento mercantil de Donostia: “San Sebastian, una ciu-
dad muy fuerte y de gran comercio, adonde llegan
mercancias de todas clases, que transportan desde alli
en mulas por toda Espana, y cargan alli lanas finisi-
mas, hierro y acero en cantidad”'”.

En el mencionado Diccionario se establecen los
anos 1645-1649 como los que anuncian la decaden-
cia, interpretacion apoyada en la circunstancia de la
apertura del camino de Ordufa'”!, aunque parece mas
verosimil que Donostia quedara especialmente afec-
tada por la desviacion del trafico lanero navarro hacia
Baiona. Pero, de hecho, hay claros indicios, como
comentaremos mds adelante, de que la crisis ya se
habia perfilado al filo del cambio de siglo, aunque se
perciban épocas de bonanza apreciadas en anos pos-
teriores por los viajeros.

Gorosabel nos ofrece una visién de conjunto del
fenémeno donde se recoge tanto la importancia que

tuvo el trifico lanero donostiarra como algunos ele-

mentos que contribuyeron a su decadencia: “Uno de
los ramos importantes del comercio antiguo de esta
ciudad era el de las lanas, que de los reinos de Nava-
rra y Aragon venian a embarcarse a este puerto para
el extranjero”, pero indica, confirmando lo ya senala-
do, que la decadencia del comercio donostiarra la pro-
dujo un aumento de impuestos sobre las lanas que
desvio el trafico hacia Baiona, a la vez que la apertu-
ra de la pena de Orduna contribuy6 a redirigir las lanas
castellanas hacia Bilbao'”.

Un arancel del ano 1583 de las mercaderias que
se controlan en Tolosa muestra la afluencia de lana
navarra hacia la costa y, principalmente, a Donostia.
Cada tipo de lana y destino tiene su propia tarifa, pero
les une un componente comun: se trata de lana nava-
rra destinada a la industria pafera europea'”.

Como se ha comentado anteriormente, para prin-
cipios del siglo XVII ya se aprecian problemas en el
trafico lanero donostiarra. Segtn se aprecia por los tér-
minos de un pleito de 1602, Donibane Lohizune (San
Juan de Luz) se habia hecho acreedora no sélo de las
sacas que acostumbraban parar en Donostia, sino que
hasta las destinadas a Deba las habia captado la pobla-
cion de Iparralde. Veamos lo que dice un testigo res-
pecto al trifico de lanas: “que cargaron (dos navios)
en el puerto de San Juan de Luz... para Ruan,... y que
desde Deba se envian sacas a San Juan de Luz,... y
entregan a vecinos de Bayona,... y que desde Laredo
y Santander envian a San Juan de Luz... y que lanas
de Castilla y Navarra... (se cita el nombre de un cono-
cido intermediador de lanas, Lope de Echebelz) lo
hacen a través de Bayona, y lo mismo las compran,

tras beneficiarlas, vecinos de San Juan de Luz, y los

Cuadro 1. Exportacién de lana por los puertos del Cantabrico (1561-1720) (medias anuales, en arrobas)

Cantabria Bilbao Deba Donostia
1561-1568 92.000 26.500 6.600 12.400
1571-1579 30.600 22.000 30.100 19.500
1589-1594 3.000 13.800 3.800 8.500
1612-1620 10.800 12.300 9.350 44.300
1621-1626 11.400 12.350 9.500 42.200
1654-1655 34.000 92.700 0 32.000

Fuente: BILBAO, Luis M?: “Comercio y transporte internacionales en los puertos de Vizcaya y Guipuzcoa durante el siglo XVII (1600-1650)",
Itsas Memoria. Revista de Estudios Maritimos del Pais Vasco, 4, Untzi Museoa-Museo Naval, San Sebastian, 2003, p. 261.

‘_",/'"
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En el siglo XVII algunas mujeres donos-
tiarras actuaron como armadoras de
naves para el comercio, las pesquerias
trasatlanticas y el corso. Estampa de la
Biblioteca Nacional de Paris (hacia 1600).
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El transporte de mercancias entre la
costa guipuzcoana, Navarra y el interior
de Castilla se hacia sobre todo a lomos
de mula.
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dichos cargadores de los dichos navios son, como
dicho es, vecinos y naturales del dicho reyno de Fran-
cia, y también los dichos navios son de naturales de
dicho reyno...”.

El panorama se pinta muy oscuro, de modo que
hasta los cargadores portugueses se habian inclinado
autilizar los puertos de Iparralde: “y que muchas veces
y de ordinario en el dicho reyno de Francia los mer-
caderes portugueses y de otras partes de estos rey-
nos... suelen cargar sus mercaderias y afleitar navios
en nombre de naturales y vecinos del dicho reyno de
Francia por temor de los enemigos y corsarios ingle-
ses que andan por la mar... y los tales de Francia les
suelen prestar sus nombres””*, Fueran o no de peso
dichas excusas, lo cierto es que los exportadores de
lana se inclinaban cada vez mas hacia los puertos fran-
ceses, abandonando los cargaderos tradicionales de
Donostia, Hondarribia y Deba.

Para mediados del siglo XVII esta tendencia se
fue afianzando, sobre todo en razoén de que en los
anos 1654-60 se anadieron nuevos gravamenes a la
exportacion de lanas, lo que favorecio el trifico de
Baiona, exento de aranceles'”. El siglo XVIII resulté
catastrofico para las pretensiones donostiarras. La
situacion anteriormente senalada se agravo con el ata-
que de los Borbones a los Fueros, y por haber inclui-
do los navarros nuevos impuestos al cacao que se
introducia via Donostia, lo que acababa por enredar
el ya enmaranado pano-
rama de relaciones co-
merciales, de lo que el
trafico lanero quedo par-
ticularmente afectado'”,

Muchos de los gran-
des mercaderes donos-
tiarras estuvieron impli-
cados en este negocio,
que dejo buenos divi-
dendos en la poblacion.
Uno de los personajes
mds conocidos en este
sector fue Miguel de Be-
r6iz, que actud en el si-
glo XVI, aunque también
nos encontramos con

otro nombre de la fami-

lia en el siglo XVII, Juan Pérez de Beroiz. La familia
de los Ber6iz procedia de la localidad soriana de Yan-
guas, se traslad6é a Navarra y finalmente recalé en

Donostia'”’

. Algunos miembros de la familia estuvie-
ron directamente implicados en el corso, en el que
Antonio de Berdiz armo varias fragatas y del cual cono-
cemos que habit6 en la calle Narrica'”®,

Miguel de Berdiz, probablemente el mas impor-
tante de los transportistas de lana de la villa, y que
generé mucha documentacion judicial, ejercié como
alcalde de Donostia los anos 1574, 1580 y 1591, ade-
mads de ocupar otros cargos municipales, como jura-
doy regidor, en otras legislaturas'”. Este mercader nos
permite conocer, a través de algunos de los pleitos en
los que estuvo implicado, diversos aspectos de la dina-
mica exportadora de lana navarra, y los problemas que
surgian a medida que la situacion internacional se iba
complicando, cuando la navegacion en el Atlantico se
volvia problemadtica para el transporte de la lana, pri-
mero debido a las provincias rebeldes, mas tarde por
la enemistad de los ingleses. Las noticias sobre nues-
tro protagonista se insertan en un periodo que anun-
cia una inminente decadencia, y a través de sus ava-
tares podremos observar, ademas de los problemas
derivados de la complicada situacion internacional, los
generados por una politica real sin perspectivas cla-
ras cara al comercio, dado que Felipe II estaba mucho
mas interesado en obtener barcos a bajo costo que en
asegurar una exportacion lanera que en otro tiempo
habia sido fundamental en la fiscalidad de los Reyes
Catolicos y de Carlos V.

En este entramado de intereses encontrados se
intercala una vieja pretension de la Monarquia, que pre-
tendia hacer construir barcos cada vez mas grandes,
habiles para la guerra. Debido a esta politica, las dis-
posiciones reales favorecian a los barcos grandes, orde-
nando que tuviesen preferencia sobre los pequenos en
la carga de sacas de lana. En esta tesitura se inscribe el
pleito que, el ano 1579, afecta, entre otros, al cargador
donostiarra Berdiz, y al cargador de Deba Juan Pérez
de Arriola™. Estos aprestaban sus barcos para Rudn,
Calais y Flandes, y habian utilizado naos de pequeno
tamano, ante lo que Juanes de Villaviciosa, apoyado en
las ordenes reales, pretendia hacer cargar dichas sacas
en su nao. Esta tenfa 170 toneladas, mientras que las
ya cargadas solo alcanzaban las 80 toneladas.



Esta exigencia implicaba la necesidad de deses-
tibar las lanas ya cargadas y volver a estibarlas en el
barco de Villaviciosa, lo que conllevaba retrasos y des-
perfectos en las sacas y lana. Los razonamientos de
Beroiz alegaban que la nao de Villaviciosa no estaba
todavia acabada, que la espera supondria dos meses
de demora, lo que en la prictica anulaba el viaje, pues
se acercaba el invierno y se corria peligro de tormen-
tas. Pero habia una segunda razoén: se notificaba que
el puerto de Calais era accesible para navios como el
de Villaviciosa solo aprovechando las aguas vivas, lo
que obligaba a esperar en la rada, exponiéndose a los
temporales. De hecho, segin se asegura, en un solo
ano se perdieron en dicha rada 70 navios. Natural-
mente, los cargadores no estaban por la labor de arries-
gar su mercancia innecesariamente, sobre todo tenien-
do en cuenta que un vigje con sacas de lana podia
suponer la importante cifra de 30.000 ducados.

Tampoco era desdenable el peligro que suponia
la cada vez mayor presencia de corsarios, y si se ana-
dia la eventualidad de tener que viajar en invierno, el
peligro se multiplicaba innecesariamente. La seguri-
dad se cuidaba cada vez mas, se prohibia vender bar-
cos a extranjeros, y se obligaba a llevar navios arma-
dos, porque, se avisa, con las posibles capturas “se
aumenta el poder de los dichos corsarios y enemigos”.
La sociedad donostiarra, tan vinculada al transporte
de lanas, sufria en sus carnes la inseguridad que gene-
raba esta compleja dindmica en la que estaba impli-
cada cualquier comunidad que en Europa se perci-
biera como aliada de la Corona castellana.

Problemas de diferente indole se planteaban en
la fase previa a embarcar dichas lanas, esto es, en la
ruta entre los lugares de origen de la lana y Donostia
como punto de partida para Europa. Miguel de Beréiz,
debido a sus contactos familiares y comerciales con
Navarra, se encontraba en inmejorables condiciones
para actuar de intermediario entre los productores de
lana y los duenos de los barcos dispuestos al viaje
hacia el Norte. En el ano 1583 Ber6iz se halla, de nue-
vo, dentro de la polémica que afecta a la exportacion
de lana™'. El pleito en cuestion plantea directamente
algunos problemas derivados de “la lana que viene de
Navarra a San Sebastidn”. Sobre dicha mercancia pesa,
entre otros pagos fiscales, el diezmo de la mar, que

carga sobre el producto un 7%.

Naturalmente, el exceso de impuestos mueve a los
mercaderes y arrieros a burlar la ley, actitud harto cono-
cida por las autoridades, aunque en la ocasion se hace
mencion directa de aquellas mercaderias que se intro-
ducen por los puertos, de las que saben “por expe-
riencia que muchas personas, asi mercaderes o tratan-
tes o arrieros, como otros que no lo son, al tiempo que
desembarcan las mercadurias que vienen por sobre la
mar, las toman encubiertamente e las sacan y llevan por
troches y exquisitos caminos, defraudan los derechos
de Su Majestad... e las traen a vender a Medina del
Campo... sin registro”. Mds directamente relacionada
con la empresa lanera, se dice explicitamente que
“Aquellas mercaderias que vinieren de Navarra y Ara-
gon... y pasaran por la aduana de Tolosa, registren y
manifiesten... y depositen el diezmo viejo”.

En la ocasion, quizd para contrarrestar la carga de
los mencionados impuestos, las autoridades reales
admiten que la zona costera de Euskal Herria necesita
ciertos privilegios, como los precisados en razon de la
necesidad de importar alimentos. Los permisos para
conseguirlos no desaparecen ni en tiempo de guerra,
“porque toda la tierra y comarca del distrito de los puer-
tos y aduanas donde se cobran los diezmos de la mar
es muy montuosa y estéril, y necesitada de frutos, mayor-
mente de pan, porque no se recogen en ella ni hay si
no se trae de fuera”. De hecho, se menciona que se per-
mite traer, cada ano, de Tierra de Campos, 12.000 fane-
gas de trigo, pagando de realengo a real por fanega.

A finales del 1588, dentro por tanto de la época
mas conflictiva a nivel internacional, otro pleito en que
también participa Berdiz nos ofrece nuevas claves, una
de las cuales cabe interpretarse como “la vida sigue”:
si para nosotros esa fecha es la del desastre de la Arma-
da, lo cierto es que, a pesar de lo ocurrido con muchas
de las naos embargadas para luchar contra Inglaterra
y posteriormente perdidas, las circunstancias del nego-
cio nos muestran que la gente, en este caso los mer-
caderes, volvian instintivamente a la rutina, a sus habi-
tuales negocios, con sus trucos y sus miserias. En
principio, nada hace sospechar que el tragico suceso
maritimo que acababa de ocurrir cambiara sus crite-
rios y valores, sus formas de actuar y trampear, inclu-
SO SuS recursos, a veces rastreros, para tratar de hun-
dir a la competencia'®. Tampoco parece superfluo

insinuar una incipiente, mas tarde declarada, animo-
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San Sebastian compite con Bilbao y

otros puertos del Cantébrico por
mercado de la lana.

Imagen: Johann Gollin, comercia

el

nte de
Nuremberg que vivié en Bilbao entre

1661y 1672. Grabado de J. Sandrat,

Museo de Bellas Artes de Bilbao.
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Anforeta de la Edad Moderna localiza-

da en la bahia de La Concha. Gobierno
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Vasco (Consejeria de Cultura).

sidad entre Donostia y Bilbao, ambas sedes de facto-
res o representantes de mercaderes de lana.

Por una parte estd el poderoso mercader burga-
1és Maluenda, cuyo factor en Donostia era Miguel de
Berdiz, y por otra Hilario Belafonte, de Medina del
Campo, cuyo factor era el bilbaino Agustin del Barco.
En visperas de la Navidad de 1588, el dia 21 de diciem-
bre, se inicia una averiguacion, a peticion de Del Barco,
sobre ciertas sacas de lana destinadas a Flandes y Rudn,
y que deberfan figurar en el libro de contabilidad de
Berdiz (se indica que dichas lanas estaban inscritas en
el folio 82 del registro). Por una parte, aparecia como
dueno de las mismas Maluenda, y el dia de aino nuevo,
uno de enero de 1589, estaban trabajando en el trans-
porte y carga de dichas sacas, y se entregaron ciertos
billetes acreditativos a los mulateros que las habian
acarreado.

Las sacas, que pertenecian al burgalés Maluen-
da, procedian de Navarra, por medio de un inter-
mediario apellidado Agreda, y se aseguraba que se
habia pagado un ducado por saca por derechos rea-
les. Una investigacion sobre la procedencia de las
sacas podia acarrear grandes pérdidas, por el retra-
SO que suponia, pero esto no impidioé que les fueran
retiradas, fruto del embargo solicitado, las velas a los
tres barcos destinados a Flandes, cuyos duenos eran
los donostiarras Joanes de Amézqueta, Pedro de
Aguirre y Joanot Gayangos. Las pérdidas no sélo pro-
venian de haber anulado por el momento el viaje,
sino de que, realizdndose éste mds tarde, se afronta-
ba el peligro de los corsarios (se habla, textualmen-
te, de “piratas”), que hacian acto de presencia en pri-
mavera, ademds de perder la oportunidad de, a la
vuelta, poder preparar el viaje a Terranova. Era cues-
tién de sacar el maximo rendimiento a los barcos, y
una eventualidad como la provocada por el embar-
go trastocaba los intereses de muchas personas y
familias.

Una evaluacién de las sacas cuyo envio de
momento se frustra, nos permite calcular las pérdidas
que se podian producir debido a retrasos, embargos,
accidentes, etc. Uno de los navios llevaba 283 sacas,
de las que dice Berdiz que los fletes y averias se paga-
rfan a los cuatro dias de haber sido descargadas en
Flandes, con seis ducados de multa por dia de retra-

s0; el segundo navio llevaba 300 sacas, 256 de marca

menor, 44 de marca mayor; el tercer navio llevaba 250
sacas, 210 menores y 40 mayores, haciendo un total
de 813 sacas. Cada saca, segtn el precio de Donostia,
se valoraba en veinte ducados, lo que significaba que
el precio completo superaba los 16.000 ducados. Se
evalian las pérdidas generadas por el embargo, por
las sacas que se revuelven y estropean, y sobre todo
por el retraso del viaje, en unos 8.000 ducados. Por
culpa de la impugnacion de Del Barco deberian asi-
mismo anular el viaje previsto a Terranova.

El problema original proviene de la acusacion de
contrabando de las lanas procedentes de Navarra, pues
se dice que no pagaron derechos reales, y Belafonte
cifra la multa que deberia abonar Maluenda en 6.765
escudos, mas de 25.000 reales. Con el embargo se
llega, sin resolucion efectiva, al mes de abril de 1589,
y los damnificados dicen que para entonces habrian
vuelto de Flandes y marchado a Terranova.

En el documento se nos indica que Miguel de
Ber6iz no sélo era agente comercial de Maluenda,
sino de una larga lista de mercaderes como Salazar,
Nabas, Bega, Santesteban, Lizarazu, Yzu, Calatayud,
Yleo... En la ocasion se ordena escudrinar la proce-
dencia de las sacas, cuyo nimero de salida y desti-
no no coinciden, lo que hace sospechar que media-
ba alguna irregularidad. Alguna sospecha de trampa
debieron albergar los demandantes, extremo que
finalmente se confirma al descubrirse que de una par-
tida de 181 sacas sOlo aparecen declaradas 159.
¢Habia algin procedimiento fraudulento en este
desajuste?

De nuevo nos topamos con procedimientos uti-
lizados por los mercaderes para intentar evadir parte
de las cargas fiscales. Si se conseguia evitar declarar
cierta cantidad de sacas, el ahorro era manifiesto. En
realidad, la explicacion de la merma de 22 sacas de
lana era sencilla: las 181 sacas, que originariamente
tenian siete arrobas y media de peso, pasaron a tener
ocho arrobas y media, con lo que se reducia el nime-
ro hasta las 159 sacas. Ber6iz manifiesta disponer de
cartas acreditativas de haber pagado todas las sacas,
y echa la culpa del desajuste contable a sus criados.
Los 22 ducados ahorrados se mostraron mds conflic-
tivos que rentables. Belafonte tenia sus diferencias con
los Maluenda, y aprovechd la trampa para lanzarse
contra sus intereses. Obviamente, Beroiz, y asimismo



el sistema de envios de lana que operaba desde Donos-
tia, quedd implicado en el asunto.

Una version complementaria del asunto en cues-
tion la apreciamos en el tramite previo al conflicto,
a su paso por las instancias del Corregimiento'.
Algunos detalles referentes a la participacion de
Berdiz en la trama aparecen mds didfanos en este
pleito, que resume el panorama de relaciones y actua-
ciones de los diferentes protagonistas. El factor
donostiarra figura como agente de negocios de Fran-
cisco y Pedro de Maluenda, vecinos de Burgos, asi
como de otros suministradores de lana de Tudela,
Tafalla y Ndjera, completando el abanico de contac-
tos laneros. Se nos dan los nombres de las naos que
tenian las sacas de lana ya estibadas, y aparece la
intervencion del corregidor Mandojana, quien actué
a pedimento de Agustin del Barco, vecino de Bilbao.
Este habia conseguido que el merino mayor viniera
a Donostia a escudrifar y averiguar si entre las dichas
sacas de lana cargadas figuraban algunas que perte-
necieran a Francisco de Agreda, de Tudela, y Lope
de Echeveez, de Iruna (Pamplona), y caso de hallar-
las, las mandara embargar y secuestrar.

El tres de enero de 1589 se encontraron en el
muelle de Donostia el merino mayor Juan Ortiz de
Zarate, Agustin del Barco, y Miguel de Beréiz, y se
ordené ejecutar las 181 sacas que sufrieron sospe-
chosos cambios, tendentes a evadir impuestos. Los
barcos estaban preparados para navegar, asi como las
vituallas y la gente de mar, y se mencionan las pérdi-
das que tales embargos supondrian para la economia
de encomenderos, marineros, capitanes de barco, etc.
Solo con la oportunidad perdida de viajar a Terrano-
va, como se ha senalado anteriormente, se malgasta-
ban mds de tres mil ducados.

Cinco lustros después de estos acontecimientos,
una nueva generacion de los Ber6iz se hace presen-
te en el negocio de la exportacion de lana. El plantea-
miento apenas ha cambiado en asuntos de transpor-
te y preferencias de navios, y observamos como el
donostiarra Juan de Escarza se querella contra su con-
ciudadano Juan Pérez de Berdiz en razon de que éste
ha cargado las sacas en navios extranjeros, teniendo
preferencia los naturales'™. La titularidad de los trans-
portistas si ha variado desde los tiempos de Miguel de

Beroiz. Las exportaciones se encargaban a barcos de

Iparralde, al parecer ya desgraciadamente superado el
conflicto entre navios mayores y menores y, lo que es
peor, con la impresion de que intervienen en el pro-
ceso excesivos factores ajenos a Donostia, o por lo
menos no de procedencia donostiarra, como Luis de
Pereyra, familia afincada en la villa pero de ascen-
dencia portuguesa.

Los navios, Maria y La Juana, son ambos de
Donibane Lohizune, con carga de lana, barbas de
ballena y regaliz. Se trata de sélo 70 sacas de lana, y
el escenario de las cargazones se ha trasladado a la
mencionada villa de Lapurdi. Se presentaron Juan
Pérez de Berdiz, vecino de Donostia, y Luis de Perey-
ra, mercader portugués, residente asimismo en la villa,
en razon de la cargazon de navios extranjeros. Sin
embargo, y aunque los cargadores son franceses, los
pregones publicos para avisar de dichas mercancias,
destinadas a Ruan, se realizan en Donostia, concreta-
mente en la Calle Mayor y Santa Maria.

En las quejas contra los encomenderos, némina
en la que entra Juan Pérez de Beréiz, se expone que
en aquel tiempo habia muchas naos en el muelle, y

se les acusa de que prefirieran dar las cargas a los

El descubrimiento de América hizo que
las rutas del transporte y comercio del
Mediterraneo fueran menos transitadas
por los marinos del Cantébrico.

Imagen: Detalle del 6leo del veneciano
Vittore Carpaccio Encuentro de los

prometidos y partida de los peregrinos,
1495. Galeria de la Academia, Venecia.
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Croquis de unas casas y corrales
de San Sebastian, 1504. Forman
parte de un pleito entre Maria
Pérez y Maria Ortiz de Aguina-
ga contra Juanot de Fantes. E/
texto del croquis identifica las
calles “Santamaria”, “denbel-
tran”, “dentreten”, “pescade-
ria o del puyuelo” y sitia en el
centro los “corrales de agyna-
ga”. Archivo de la Real Chanci-
lleria de Valladolid. Planos y
Dibujos. Desglosados 0809.
Ministerio de Cultura
(Gobierno de Esparia).

Vista de una casa de San
Sebastian. Dibujo de Pedro de
Echaburu, hacia 1530. Archivo

de la Real Chancilleria de
Valladolid. Planos y Dibujos.
Desglosados 0395. Ministerio
de Cultura (Gobierno de
Espana).
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Alzados de la calle de Santa Corda dibujados por Pedro de
Portu en 1688. Forman parte de un pleito entre el convento
de San Telmo y el concejo de San Sebastidan sobre denuncia de
nueva obra en dicha calle. En el primer alzado la leyenda
identifica: 1) casa de Sebastian Manuel de Arriola, 2) casa de
Miguel de Vergara, 3) plazuela situada ante la porteria vieja
de San Telmo, 4) casa de Arao, 5) casa de Miguel de Ariste-
guieta, 6) casa de Junguito, 7) casa del litigio, 8) casa de Lucas
de Isasti, 9) casa de Ignacio de Leizaur, 10) casa de Lizarraga,
11) casa de Miguel de Vergara, 12) casa de Guarnizo, 13) casa
de Ayalde, 14) casa de Martin de Miramdn, 15) plazuela ante
la porteria nueva o la que es de uso de entrada al claustro,
16) casa de Agustin de Razquin. Segundo alzado: 1) puerta
principal de la iglesia, 2) porteria nueva que tiene entrada al
claustro, 3) ventana para la capilla del Santo Cristo de Burgos
en cuerpo de iglesia, 4) ventana para transito del Coro,
5) ventana a la porteria nueva, 6) ventana y ventanilla a una
celda, 7) ventana al dormitorio Prioral, 8) ventana del primer
dormitorio bajo, 9) ventana al Capitulo, 10) ventana a la
Celda Prioral, 11) tronera para la escalera del Noviciado,
12) ventanillas para el Noviciado, 13) troneras para las necesa-
rias, 14) ventanas a la Caballeriza, 15) troneras al Noviciado,
Alzados de varias casas propiedad de Clara 16) tronera a la Porteria Vieja, 17) Porteria Vieja.
de Afiorga y Miguel de Arostegui, situadas
en la calle de la Moleta. Acuarela de Juan
Antonio de Oleaga, para un pleito de 1628
por denuncia de nueva obra. Algunas de las
casas se representan como recortables
posibilitando la reconstruccion de las
mismas asi como el entorno urbano que
configuran. Archivo de la Real Chancilleria
de Valladolid. Planos y Dibujos. Desglosados
0430. Ministerio de Cultura (Gobierno
de Espana).

Archivo de la Real Chancilleria de Valladolid. Planos y Dibujos.
Desglosados 0185. Ministerio de Cultura (Gobierno de Espana).
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Cana de bombarda localizada en la
bahia de La Concha. Gobierno Vasco
(Consejeria de Cultura).
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extranjeros, mientras que los naturales estaban arrui-
nados. Alertan sobre las preferencias mostradas a favor
de franceses y portugueses. La otra cara de la mone-
da la muestra un testigo que informa de que, tres anos
antes, al tiempo que habia varios navios franceses en
el puerto, solo habia uno de los lugarenos, “muy viejo
y cansado”, rehusado por el peligro que comportaba
cargar en el mismo.

En cuanto aparecia algin navio grande de la loca-
lidad, la estrategia y las razones cam-

biaban. Quienes se resistian a dar
sacas de lana a barcos grandes argu-
mentaban que habia poca cantidad
de lanas, y sobre todo en relacion a
los viajes a Rudn, destino habitual de
las lanas, “acomoddndolos en poca
carga en navios pequenos”. Pero lo
mds descorazonador de los informes
sobre el tema se resume en una frase que expresa un
hondo desencanto: “lo de las lanas anda perdido por-
que la granjeria va hacia Andalucia y Terranova y no
andar porteando lanas”.

El memorial y cuenta de las cargas de lana de
fecha 19 de abril de 1615 nos descubre que, dentro
de la cortedad del negocio, perduraban los mismos
vicios y problemas que antano: en esta ocasion las
lanas estibadas en dos navios también sufren el pro-
ceso, con el consiguiente deterioro de las sacas, de
la descarga y posterior carga en el navio grande, lo
que suponia gastos suplementarios derivados, en este
caso, de los tres hombres destinados a la guarda de
la cargazon, mas los ocho que trabajaron en dos dias
en la descarga de los dos navios, la comida que se
dio a los ocho hombres y al alguacil y al escribano,
los consiguientes acarreos de las sacas, ademds de
los trabajos en arrimar la hacienda de las naos a las
cabanas, etc. Como en el cargamento se habian inclui-
do piezas de marragas (telas bastas), se emplearon
cuatro hombres habiles, de oficio fabricantes de
capas, “que trabajaron en desplegar todas las piezas
de las dichas marragas, medirlas con varas y tornar-
las a plegar”. Otros cuatro hombres, esta vez mari-
neros, se encargaron durante dos dias en efectuar
todo el movimiento de cables, jarcia, velas, etc., gas-
tos a los que se anadieron los derivados del alquiler

de las cabanas necesarias para tener a buen recaudo

los materiales, en particular, tal como se indica, para
resguardar las lanas que se descargaron por orden
del Corregidor.

A través de las vicisitudes de la saga de los Berdiz
se puede observar, por una parte, la importancia que
tuvo Donostia en la exportacion de lanas y, por otra,
la notable decadencia en que, debido a diversos fac-
tores, quedo sumido el otrora préspero negocio de las
lanas, que aporté fama y bienestar a la villa.

10. Guerra y corso en Donostia

Resulta inconcebible una historia de Donostia sin su
correspondiente ingrediente bélico y, dentro de este
capitulo, sin la presencia del corso. El nacimiento ins-
titucional de la villa viene marcado por el sello del
castillo, por su marchamo defensivo, que se fue acen-
tuando a medida que las relaciones europeas se fue-
ron dilucidando entre grandes monarquias, vincula-
das a la inauguracion de la Edad Moderna. El Atlanti-
co se convirtié en el nuevo marco donde disputaban
las economias de vanguardia, y el descubrimiento de
América acabé de romper el precario equilibrio de
reparto de poder en el viejo continente.

Donostia, y en conjunto Euskal Herria, propor-
cionaron en multiples ocasiones barcos, capitanes y
marineros que colaboraron en primer lugar en la
Reconquista, y posteriormente en la defensa y conso-
lidacion de los reinos que se fueron formando y unien-
do en la Peninsula Ibérica. Su posicion fronteriza, que
le vali6 la consideracion de “llave de Espana”, fue
determinante a partir del siglo XV, a raiz de la transi-
cion que se fragué en Europa e hizo trasladar los cen-
tros de poder al Atlantico.

La competencia, a la vez que la complementarie-
dad, proveniente de la nueva dindmica generada en
Europa, provocaba tensiones que, por una parte, favo-
recian el corso, y por otra acogian de buen grado a los
presuntos competidores, en razén a que muchos de ellos
eran mercaderes, y por tanto potenciales clientes de una
villa netamente comercial como Donostia. En este difi-
cil equilibrio de intereses contrapuestos se observan, por
ejemplo, episodios como el de una trifulca protagoni-
zada por ciertos “piratas” vascos, quienes habian ataca-

do una nao que iba de Inglaterra a Irlanda, lo que llevo



a los acosados a acusar a guipuzcoanos de haberles
robado la carabela en tiempo de paz, el ano 1497. El
enfrentamiento debio ser duro, y las consecuencias
serias. Tras el combate, los vascos dejaron a los ingle-
ses “desnudos, heridos e injuriados, con una pérdida,
entre barco y mercaderias, de ochocientos marcos ester-
lines”. El acusado, un tal Mixela, iba, segln se asegura-
ba, en armada, habiendo paz entre los reinos'.

Esta actuacion, con mds cardcter de pirateria que
de corso, provoca el envio de un representante de
los intereses ingleses, quien se dirige, significativa-
mente, a Donostia, para encargarse de dilucidar cul-
pabilidades y procurar conseguir indemnizaciones.
El lado insdlito del asunto se presenta por cuestio-
nes de hospedaje de dicho emisario, quien se decla-
o insolvente, alegando que para responder a las deu-
das esperaba recibir ayuda de quienes le habian
encomendado la tarea. El hospedero perjudicado,
Inigo Ortiz de Salazar, se querellé6 contra Guillen
Braun, nombre de quien declar6 haber venido a

Donostia “en persecucion de cierto robo que a él y

a otros sus consortes les habian hecho stubditos del
rey”, sobre todo ciertos lienzos y cueros, los cuales
fueron “robados sobre mar”.

El mundo del corso presentaba facetas atipicas,
pero muy vinculadas a los intereses de los ciudada-
nos donostiarras de a pie. En el caso comentado, Ortiz
no solo actué en calidad de mesonero, sino que pres-
to dinero al mercader representante, con la esperan-
za de sacar beneficio de su cliente, quien durante su
estancia en la posada habia engatusado al hostelero
con promesas de pinglies negocios. Cuando el donos-
tiarra vio peligrar su economia, traté de pleitear con-
tra Braun, pero no lo hizo debido a presiones y curio-
sas razones presentadas por los vecinos donostiarras:
sabiendo que Ortiz era “hombre que suele mirar por
sus huéspedes e por su honra”, le rogaron que no con-
tribuyera, con su actitud exigente, a ahuyentar a los
posibles hombres de negocio extranjeros. Donostia se
muestra, una vez mas, decididamente mercantil, aun-
que no reniega del recurso a la confrontacion, princi-

palmente al corso.

Batalla naval “de las Terceras” o de las
Azores, 1582. Detalle del mural de la
Sala de las Batallas del Monasterio de

El Escorial. Integrados en la escuadra
guipuzcoana tomaron parte en este
combate donostiarras como Miguel de
Oquendo o Alonso de Idiaquez. El trato
favorable que otorgé la Corona a gui-
puzcoanos y vizcainos en materia de
impuestos y en la fabricacién de naves y
productos siderurgicos tuvo su contra-
partida en la participacién —voluntaria o
forzada- de su marineria en las frecuen-
tes guerras de los siglos XVI 'y XVII. Una
participacion que llevé consigo victorias,
derrotas y siempre un alto costo en
vidas humanas.

77



Cazoleta de pipa de caolin, posiblemente
de fabricacion holandesa del siglo XVII.
Procedente de la bahia de La Concha.
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Coleccion particular.

Una vez entrados en el siglo XVI, concretamen-
te en el ano 1528, nos hallamos con un caso seme-
jante que cre6 problemas entre Domingo de Ollo y el
mercader breton Lambert, en razén de los gastos que
ocasioné el francés durante su estancia en casa del

mercader donostiarra'®

. Al francés, con ocasion de la
guerra con el Rey de Francia, le requisaron las mer-
caderias y le mantuvieron preso en casa de Ollo a lo
largo de un ano. De nuevo, se nos presenta un con-
fuso panorama de mezcla de guerra y paz, de comer-
cio y de corso, que hace dificil una aproximacion
fiable a la situacion real que se vivia en aquellos mo-
mentos.

Durante el siglo XVI las actividades corsarias
donostiarras respondieron mas a una toma de posi-
ciones, a una defensa de intereses comerciales y pes-
queros. Es lo que cabe deducir, por ejemplo, del caso
protagonizado, el ano 1553, por los vecinos de Donos-
tia Pero de Hurquizu y Juanes Estil de Hernando, quie-
nes capturaron la nao La Magdalena bajo la acusacion
de que “en tiempo de guerra los franceses hacen aflei-
tamientos fingidos™. Los acusados de la maniobra
fingida eran los franceses Juanes de Echamendi y
Marco Juanin, cuyos navios cambiaron subitamente de
rumbo y se dirigieron hacia Francia, esquivando la
visita a Donostia. No los solian molestar en tanto
siguieran mostrando la intencion de aportar en dicha
villa, a donde se habian comprometido, por ejemplo,
a traer trigo, pero en cuanto maniobraban hacia algin
puerto de Iparralde los perseguian, iniciando una fre-
nética carrera, los perseguidos por conseguir la segu-
ridad del puerto, los perseguidores por alcanzarlos
antes de que los fugados pudieran sentirse arropados
por sus compatriotas.

El centro de atencion de los donostiarras se situa-
ba al otro lado del Atlantico. Los graves aconteci-
mientos que ocurrieron entre vascos de ambos lados
del Bidasoa en la primera década de la segunda mitad
del siglo XVI quedan enmarcados en los enfrenta-
mientos que generaban los grandes intereses que
ambas comunidades tenian en las pesquerias de Terra-
nova'®®, La interpretacion de que se trataba de un epi-
sodio bélico mis entre dos monarcas poderosos queda
relegada a un segundo plano, pues prevalecia la lucha
por las ricas pesquerias recientemente descubiertas.

El corso donostiarra muestra, en el transcurso de esta

década, un claro signo de defensa de intereses eco-
nomicos y estratégicos centrados en la explotacion del
bacalao y de la ballena, que tan buenos dividendos
proporcionaba al conjunto de la villa.

Los problemas graves, los enfrentamientos que
condujeron a un corso poderoso, acaecieron a media-
dos del siglo XVI. Fue entonces cuando se recrudecie-
ron los enfrentamientos con Francia, que temia la posi-
ble alianza entre Felipe 1Ty la reina de Inglaterra, lo que
hubiera colocado al monarca castellano en una situa-
cion de clara ventaja sobre el francés en el panorama
europeo. La flota vasca fue requerida para el traslado
del Monarca a Inglaterra y qued6é mermada para hacer
frente a los barcos de Iparralde en el afio 1554. Felipe
IT intent6 evitar el conflicto que provocaron en Terra-
nova los barcos franceses, al atacar éstos a los pocos
contingentes que acudieron, tarde, a las pesquerias. Las
ordenes de no movilizacion cayeron en el vacio. Una
de ellas decia lo siguiente: “El Rey, por quanto convie-
ne que por el presente y hasta que otra cosa probea-
mos y mandamos no armen ni salgan de armada... par-
ticulares de Guiptzcoa, y cumplan y contra ello no
vayan”. Las 6rdenes se pregonaron a lo largo de la costa,
a principios del 1555, pero todo fue en vano. La guerra
continud, e Isasti se hace eco de la importante partici-
pacion de los donostiarras en la guerra con Francia, y
dice que en el ailo 1558 unos 2.000 guipuzcoanos entra-
ron en Francia y quemaron Donibane Lohizune (San
Juan de Luz), de los que 500 eran donostiarras'®.

Don Fernando de Zuniga, Corregidor de la Pro-
vincia, hizo proclamar, el 16 de febrero de 1555, un
serio aviso a los marineros vascos para que €stos no
actuaran por su cuenta y riesgo, advirtiendo que no
convenia tomar iniciativas al margen de las 6rdenes
reales, a pesar de que tenian razones para estar moles-
tos con los vecinos de Iparralde. El 8 de marzo del
mismo ano se publica otra cédula de recordatorio so-
bre la prohibicion de salir de armada de las autorida-
des provinciales en Donostia, Hondarribia, Errenteria,
Orio, Zarautz, Getaria, Zumaia y Mutriku.

La cuestion es que, en este caso concreto, no solo
los donostiarras, sino el conjunto de las villas mari-
neras guipuzcoanas, se salieron con la suya, e inclu-
so forzaron una cédula real por la que se mostraba el
acuerdo sobre lo acontecido, fuera o no del gusto del
Principe. En abril de 1555 Felipe II invalida una cédu-



la dada en Valladolid en diciembre del ano anterior y,

ante los hechos consumados, aprueba las acometidas
del corso guipuzcoano, en el que Donostia ocupaba
un lugar significativo. El documento publicado por
Tellechea, que era ya parcialmente conocido, adquie-
re todo su sentido en el escenario descrito. Cabe enten-
der la famosa encuesta como un “descargo” presen-
tado en la Junta de Zarautz de noviembre de 1555'.
El furibundo ataque guipuzcoano queda perfecta-
mente encuadrado en los testimonios de los capitanes
Cardel, Albistur, Erauso, etc.

Transcurridas un par de décadas, cuando las tor-
nas de las relaciones internacionales tomaron otros
derroteros, la enemiga a la cudl enfrentarse resulto ser
Inglaterra, que habia estado en el punto de mira de la
politica matrimonial de los Austrias. De posible alia-
da se convirtié en la peor enemiga, y de sus enfren-
tamientos provinieron algunas de las grandes desgra-
cias para la flota vasca. La sociedad donostiarra estaba
habituada a soportar los desmanes de los oficiales rea-
les, entre los que resulté particularmente hiriente, por
su actitud prepotente, el Capitin General Garcia de
Arce, quien habia intentado reclutar personal para la
Armada descuidando las formas, lo que provocé el
amotinamiento de los marineros. En las calles de
Donostia se produjeron alborotos, y Arce ordend apre-
sar a los cabecillas'".

El episodio sin duda mas llamativo
fue el de la Gran Armada, y en ella la
intervencion de la flota donostiarra fue
fundamental. El macabro indicador de
las pérdidas humanas habla de la impor-
tante aportacion de donostiarras a la
expedicion. De los 395 guipuzcoanos
muertos contabilizados por Tellechea,
128 eran donostiarras, que dejaron en la
villa 64 viudas y 110 huérfanos'”. Pero
la aportacion donostiarra a las grandes
empresas maritimas impulsadas por Feli-
pe II venia de varios anos antes, sobre
todo en las confrontaciones de las Azo-
res. La participacion de los donostiarras,
y en particular de Miguel de Oquendo,
resultd decisiva en un conflicto al que
Gipuzkoa aporté nada menos que 584
marineros y diez naves'’.

En el siglo XVII las guerras y confrontaciones
siguieron teniendo como objetivo casi prioritario, por
parte de las potencias europeas, Donostia y Honda-
rribia. No es preciso esperar a los afos veinte del siglo
XVII, que fue cuando la normativa del corso tomé
cuerpo y forma, para vislumbrar que, con la entrada
del nuevo siglo, se percibe un cambio de tendencia
en el recurso al corso. Otero Lana afirma: “Centran-
donos en el estudio del corso peninsular, su zona cor-
saria por antonomasia era el Pais Vasco, especialmente
la Provincia de Guiptzcoa™*. Pero es en Donostia
donde este autor centra el nicleo principal de las acti-
vidades corsarias: “San Sebastidn se convirtio en el
principal puerto corsario de la Peninsula”, situdndola
entre los puntos neurdlgicos del corso europeo: “El
puerto corsario mas importante del norte de Espana
y el segundo del Imperio Espanol, después de Dun-
querque”®. En cuanto a la cuantificacién de sus apor-
taciones, este mismo autor comenta que “La villa
donostiarra tuvo entre 1622 y 1697... 141 armadores
con patente y 271 embarcaciones de corso, que hacen,
respectivamente, el 30 por 100 y el 38 por 100 de los
armadores y buques corsistas de todo el Atlantico
peninsular™*.

El afio 1603 sucedié un episodio a través del cual
se pueden entender las nuevas tendencias que rigen

en el mundo del corso, que se convierte en una gue-

A mediados del siglo XVI, en el contexto
de los enfrentamientos con Francia, gui-
puzcoanos y laburdinos se disputan las
pesquerias de Terranova y Labrador en
duras contiendas corsarias. La actividad
corsaria tendra un gran desarrollo en el
primer tercio del siglo XVII: San Sebas-
tidn pasa a ser uno de los principales
focos corsarios del imperio espafiol.

Imagen: llustracion del libro de F. Lopez
de Gomara, La historia general de la
Indias y el Nuevo Mundo..., Zaragoza,
1554.
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En torno a las mercancias obtenidas en
las acciones corsarias bullia un mundo de
mercaderes, transportistas, mesoneros,
cargadores, soldados, sirvientes y criadas.

Imagen: Cargador segun estampa del
libro de Cesare Vecellio, Habiti antichi et
moderni di tuto il mondo, Venecia, 1598.
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rra solapada y casi continua, y
cuyas consecuencias no solo
afectan al colectivo de corsarios
o a la gente directamente impli-
cada en los enfrentamientos
marinos, sino al conjunto de la
poblacion, que se ve como for-
zada a entrar en la dindmica que
se genera en los puertos desde
donde salen expediciones cor-
sarias.

El ano indicado dos barcos
procedentes de Hamburgo con
destino a Bilbao, La Estrella 'y El
Moreno, son atacados a la altu-
ra de Dunquerque por el capi-
tan Rafael de Roa, que andaba
en corso. Sobre la manera en
que se dio el asalto, los previos
avisos preceptivos, etc., se dan
versiones interesadas y contra-
puestas'”’. Tras el abordaje,
segun testimonios de los asalta-
dos, la Unica finalidad de los
asaltantes era hacer confesar que traian material de
contrabando, procedente de las provincias rebeldes,
lo que haria la presa buena y legal. Los malos tratos
para forzar una confesion provocada eran habituales
en estos casos. El afin de los corsarios consistia en
poder apoderarse del rico cargamento que iba rumbo
a Bilbao y poder venderlo.

La venta de los frutos del corso, que en este caso
se asimila mas a un acto de pirateria, debe contar con
conductos apropiados. Donostia era un importante
puerto comercial que podia dar adecuada salida a los
productos del corso, y en este caso la plaza comercial
coincidia con el lugar de residencia de los corsarios.
Esto facilitaba cualquier distribucién del material obte-
nido, aunque éste fuese de procedencia irregular. Los
compradores no iban a reparar en estos detalles, y la
red de ocultamiento, distribucion y los medios para
dar salida adecuada a los materiales disponian en la
villa de la necesaria infraestructura.

Donostia se convirtio, en los dias que precedie-
ron a la orden de recuperacion de los materiales detra-

idos de los barcos, en un hervidero donde mesone-

ros, transportistas, barqueros,
visitantes, soldados, sirvientes
y criadas bullian en las esqui-
nas de la villa en busca de tor-
pes e ineficaces intercambios
para obtener miseras ganan-
cias, debido a desconocer el
valor real de los materiales
saqueados, no poder disponer
de un buen medio de distribu-
cién, o quizad por temor a que
se les ordenara devolver lo que
estaban vendiendo, o adqui-
riendo, por tratarse de materia-
les de sospechosa procedencia.

Los marineros que habian
participado en esta operacion
de corso carecian de escripu-
los al respecto, y de hecho se
habian rebelado contra el capi-
tan exigiendo, sin esperar a la
sentencia que diera la presa por
buena, que les permitiera apo-
derarse de telas y otros pro-
ductos que ellos se encargarian de hacer llegar al mejor
postor, lo que en definitiva significaba sacarle algin
magro beneficio para gastarlo alegremente en la posa-
da. De hecho, algunas mercancias fueron utilizadas
para obtener dinero para gastarlo en bebida, Gnica exi-
gencia que mostraron los sedientos marineros.

Otra cosa era la actitud de profesionales del
comercio, o de intermediarios introducidos en el
mundo mercantil como los mesoneros. Estos podian
disponer de una eficiente red que rentabilizara la
adquisicion de materiales que sabian donde colocar.
Una importante cantidad de cera, por ejemplo, la
adquirié un mercader vitoriano que conto con la cola-
boracion de un barquero para acercar los panes de
cera hasta Deba, y de alli conducir el valioso material
hasta Vitoria-Gasteiz.

Las descripciones que se suceden en torno a los
materiales que, irregularmente, se iban distribuyendo y
colocando en la villa nos ponen ante los ojos la ima-
gen de una Donostia muy avezada en asuntos mer-
cantiles, cuyos puertos, calles y posadas reflejan, a la
llegada de los barcos capturados, los mecanismos pro-



pios de un centro habituado al intercambio y al trasie-
go de mercaderias. A la vez, percibimos la sensacion
de que no se trataba de un destino elegido al azar para
descargar el tesoro de materiales valiosos incautado a
los nérdicos, sino de un puerto capaz de distribuir una
inusual afluencia de telas, cera, estano, plomo, cobre,
etc., que en muchos otros destinos hubiera hallado pro-
blemas para una fluida distribucion.

Pero la calidad mercantil de Donostia se de-
muestra también a través de las reacciones genera-
das en las altas instancias, que recurren a la Iglesia
para recuperar los bienes secuestrados. La Iglesia
tenia un enorme poder no sélo sobre las concien-
cias, sino también sobre los mecanismos del poder
civil. Amenazar con las penas eternas a los que se
negaban a devolver los materiales secuestrados no
resultaba un método menos poderoso que la prisién
y el paso por las penas inquisitoriales. El anuncio de
las terrorificas “paulinas” atronaba en las bévedas de
las parroquias donostiarras buscando el efecto de la
“conversion” y entrega de los materiales ocultados o
provocando la delacion.

Los anos 1621 y 1624 resultardn decisivos para
reglamentar la prictica del corso, y también el inicio de
una época en la que se convierte en oficio, en modo de
vida. En merma de la tradicional practica mercantil,
Donostia se inclinard hacia el estilo de vida en el que
no solo actuaban los corsarios como si de una clase
aparte se tratara. La villa en su
conjunto adquiere un cardcter
corsario, amparandose con-
tinuamente en la reglamen-
tacion real, burlindola con
frecuencia, y abriendo un ca-
mino que le llevara a enfren-
tamientos con Bilbao, que
habia optado claramente por
el comercio. Debido a este
peligroso posicionamiento, se
produce la inverosimil situa-
cién por la que unos puertos
vascos se alinean en el corso,
mientras otros recurren a
alianzas con potencias enemi-
gas para poder defenderse de
los vecinos corsarios.

Importantes familias donostiarras, la mayoria
implicadas en la gobernacién de la villa, se convier-
ten en armadores y capitanes de corso. Uno de los
mas significativos, Antonio de Berdiz, habia colabo-
rado durante décadas con Tomds de Arssu, quien habia
ejercido importantes cargos en el concejo de Honda-
rribia. Existe un testimonio de 1673 donde se nos ofre-
cen noticias de la prolongada colaboracion en el corso
entre Tomas de Arssu y Antonio Beréiz: “ambos arma-
bamos el corso... estos treinta anos”, se confiesa.

Berdiz, a cuyo predecesor Miguel hemos visto
traficando con lana, cambia la trayectoria de la fami-
lia cuyos miembros, en el siglo XVII, se decantan por
el corso, quizd motivados por haber padecido ante-
riormente la accién del mismo. Miguel de Ber6iz, padre
de Antonio, se vio precisado en 1572 a viajar a La
Rochelle al objeto de rescatar un barco que los roche-
leses le habian tomado'”®. Sesenta afios mds tarde, otro
Miguel de Berdiz actia como armador de corso.

Si durante el siglo XVI el corso donostiarra pre-
sentd las caracteristicas de una defensa de intereses,
bien de los pesqueros, como a mediados de siglo, o
de colaboraciones forzadas como las provocadas por
los duros enfrentamientos con Inglaterra, en el siglo
XVII adquiere su plenitud y reglamentacion, y es
entonces cuando Donostia se convierte en una comu-

nidad particularmente dirigida hacia una practica pro-

movida, sobre todo, por Felipe IV. Durante varias déca-

Puerto de San Sebastian en 1636, época
en la que la villa era un foco corsario de
primera magnitud. Segun el escribano
de la villa entre 1633 y 1640 se juzgaron
353 “presas” (buques capturados en
accion corsaria).

Imagen: Detalle del plano de P. Texeira
que conserva la Biblioteca Foral de
Bizkaia.
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Mujer de San Sebastian. Manuscrito
anénimo francés, 1540-50. Biblioteca
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Nacional, Paris.

das, tanto los marineros como los capitanes y los arma-
dores donostiarras se implican seriamente en el mundo
corsario, que pasa a ser como una profesion que, des-
graciadamente, ciega en buena medida el paso al
comercio, aunque, dadas las circunstancias de la época
y la politica real, las alternativas eran escasas porque
el trato con el Norte se habia enrarecido y las pes-
querias de Terranova y Labrador habian caido en
manos de Francia e Inglaterra.

Tras un siglo XVII marcado por la machacona pre-
sencia de la lucha corsaria, el desastre se consumo en
1813 con la quema de Donostia. El camino hacia la
quiebra quedé jalonado por episodios corsarios de gran
alcance que prendieron en la villa provocando una inu-
sual trayectoria en la que el espiritu comercial fue dejan-

do jirones en los continuos enfrentamientos'”.

11. La mujer en una villa mercantil

La mujer vasca se ha caracterizado por su activa pre-
sencia en diferentes facetas de la sociedad, entre las
que la econémica no era en absoluto despreciable. Si
en las dreas rurales su colaboracion quedaba silencia-
da y anénima, en las areas urbanizadas su contribu-
cion aparece mucho mas clara, desafiando la imagen
que de ella nos ha proporcionado la historiografia.

Las mujeres trabajaban en casa y también fuera
de la misma, cuando esto se convertia en el inico me-
dio de supervivencia, si exceptuamos a las criadas,
cuya actividad apenas resalta por su escasa significa-
cién econdomica. Es conocido que muchas criadas no
cobraban dinero en efectivo, y que muchos amos, en
sus testamentos, ordenaban a sus herederos se encar-
garan de las deudas para con las criadas, que por otra
parte eran consideradas como de casa e incluso eran
enterradas en el pante6n familiar™”.

Muchas mozas y mujeres trabajaban en todo tipo
de trabajos a cambio de un salario siempre menor que
el del hombre. Donostia disponia en sus alrededores
de importantes plantaciones de manzanos, vinedos y
otros frutales, y los arduos trabajos del campo conta-
ban siempre con la colaboracion de mujeres. En un
memorial sobre los bienes que dejo el alférez Fran-
cisco de Mutiloa, que muri6é ab intestato (sin haber

redactado testamento), se menciona a mujeres vendi-

miadoras, y a otras que abonaban los vinledos, las cua-
les cobraban medio real por dia, aunque se entiende
que se les proporcionaba comida para el dia. Las muje-
res que recogian castana, que debia constituir una tarea
mas dificil o quizd mas arriesgada, cobraban real y
medio por dia®,

Mugica habla de mujeres y mozas que transpor-
tan trigo, cerveza, sal y otras cosas “en la cabeza”, en
el trayecto entre el muelle y la villa, o camino del
Poyuelo. A las que andan lastrando naves se les paga
un real al dia, y en general a las mujeres, mozas y jor-
naleros, doce maravedies al dia, aunque se incluye
comida y merienda. Las que recogen manzana reci-
ben medio real mas comida, con la condicion de que
no se llevaran manzanas ni otras frutas™.

En relacion al papel y personalidad de las donos-
tiarras, resulta inquietante la afirmacién de Madame
D’Aulnoy (1679-81) que al mencionar las deficientes
defensas de Donostia afirma: “la guarniciéon es tan
escasa, que las mujeres la batirfan con sus ruecas””.
¢Aprecio realmente la ilustre visitante francesa a las
donostiarras en labores relacionadas con el hilado, u
observo en ellas tendencias belicosas o capacidad para
mas arduos empenos?

Lo que es claro es que las donostiarras no sélo
se dedicaban a la confeccién de ropa, sino incluso a
su comercializacion. En la dltima década del siglo XVI
detectamos la presencia de una mujer, Lucia de Guia-
na (4de procedencia francesa?) que tiene en Donostia
una tienda “de panos y otras mercaderias”, y contra-
ta para dos anos a un muchacho para que le sirva en
su tienda. Esto en el ano 1592, y tres anos mas tarde
la encontramos de nuevo, esta vez bajo el significati-
vo apelativo de “tratante en panos”, contratando los
servicios de otro muchacho para que llevara la con-
tabilidad de las compras y ventas de los panos. La
duena se compromete, a cambio, a ensenarle el arte
del negocio de los pafios™,

Donde la mujer donostiarra se sentia como reina
indiscutible era en los arenales, alli donde, en torno
a las cabanas, la preparacion del pescado, su comer-
cializacion, incluso el mercado del trigo y la guarda
de los aparejos de los barcos sellaban el escenario
dominado por la mujer. La playa, un espacio enton-
ces dotado de una significaciéon muy diferente a la

actual, estaba casi reservada a la mujer, sobre todo



desde que, con la edificacion de cabanas de mayor
capacidad, consiguieron que se las considerase aptas
para habitarlas. Incluso si las tareas de las mujeres
seguian pagindose muy por debajo de las realizadas
por los hombres, éstos se sentian, en este particular
escenario, a merced de la organizacion femenina, que
dominaba este ambito y su administracion®”. Tan suyo
consideraban las mujeres este entorno que las sefo-
ras se hacian acompanar por sus criadas, como signo
de su prestancia social, en sus visitas a las cabafias™®.

Las cabanas constituian, sobre todo para las muje-
res de menor poder econémico, el refugio donde orga-
nizaban su vida, y su entorno no por casualidad se
convirtié en el centro de algunas de las principales
actividades mercantiles de la villa. Asi, podemos leer
que una tal Barbara (de la que el documento no se
digna ofrecer el apellido), era duena de media caba-
fa en los arenales, cabana que compartia con otra per-
sona, se entiende que con otra mujer de parecidos
posibles™”.

Las mujeres implicadas en el negocio de las caba-
nas participan también del alza de cotizacioén que afec-
to a las mismas. Todavia en la primera mitad del siglo
XVI estas edificaciones, ain endebles, no tenian la
importancia que alcanzarfan a finales del siglo. Cam-
biaban mucho de duenos, en i
funcion de necesidades puntua- '
les, y su precio era bajo™®. En la
descripcion que se ofrece de
una cabafa en torno al ano 1530
se habla de una casita baja, sin
sobrado o piso alto, y sin licen-
cia para habitar en ella. La excu-
sa del concejo para esta negati-
va se basaba en la ridicula idea
de que, caso de dar licencia para
poder vivir en los arenales, la
villa se despoblaria. Sin embar-
20, se hace mencion a ella como
“casa cabana”, y se sugiere que
estaba rodeada de otras seme-
jantes, segin se dice que tenfan
“pared en medio”, como apoya-
das unas en otras, algunas con
toda probabilidad apoyadas en
las cercas o murallas de la villa.

Cinco viudas que atestiguan sobre el valor de
dicha cabana comentan que, puesto que estaba vieja
y caida, su valor serfa de unos 27 ducados, se alqui-
laba por nueve reales anuales, y servia para dejar al
resguardo los aparejos de las embarcaciones de pesca,
etc. Una vieja casilla poseida por Maria Juan de Lizar-
di, con un sobradillo todo roto, no rentaba mas que
un ducado anual. Catalina de Sabana compré una
cabana por 15 ducados, y habia vivido “contina” al
barrio de dichas cabanas. Habia muchas cabanas yer-
mas... y ni de balde querian vivir en ellas. Los due-
nos daban sus llaves para que las cuidasen e incluso
para que hiciesen fuego dentro, en el denominado
“barrio de las cabanas”.

Tres elementos, al menos, contribuyeron a con-
figurar una nueva situacion a medida que avanzaba el
siglo. En primer lugar, las nuevas necesidades prove-
nientes de la llegada de grandes contingentes de baca-
lao dinamizaron los intercambios en el escenario de
los arenales; por otra parte, esto obligé a adoptar una
nueva politica que permitiera dar mds presencia a las
cabanas y permitir habitarlas; esto, en Gltimo término,
acabo por rentabilizar las inversiones en la mejora y
ampliacién de las cabanas. Puede ser sintomdtico el
hecho de que, el afio 1537, se valore una cabana en
50 ducados, pero se considera

— -—
~ .- ' = que para reedificarla se preci-
T e
_— =+ saban otros 150 ducados.
R T—

Desde que se hizo, a me-
diados del siglo XVI, el mue-
lle grande, habia aumentado
el trato, y tras permitir habitar
las cabanas, éstas suben dos so-
brados, se echan cimientos, y
sobreviene la revalorizacion. A
los cinco anos de construido el
muelle grande, se abri6 la Puer-
ta Grande, que permitié un
acceso mis fluido entre las
cabanas y la villa.

Para la década del 1580 el
cambio de apreciacion de las
cabanas y su utilizacion ofrece
un salto cualitativo™. El arren-
damiento anual alcanza un

valor superior al del antiguo

Mujeres en los arenales de San Sebastian.
Detalle de la vista de San Sebastian del

Civitates Orbis Terrarum, 1572.
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Mujer de San Sebastian. Manuscrito
anénimo francés, 1540-50. Biblioteca

84

Nacional, Paris.

valor de la propia cabana:
92 ducados en el caso de
una que cobija “barricas de
trigo e masteles e jarcia de
dos pinazas que Juan de
Michelena tiene en la bode-
ga de las dichas cabanas”.
En este documento la pre-
sencia de la mujer es, de
nuevo, significativa: en el
arrendamiento de las caba-
nas del arenal, ya superva-
loradas, participan Catalina
de Durango, Ana de Duran-
go y Marfa Martin de Oa su
hija, vecinas de la dicha
villa de Donostia. Un testi-
go asegura que “ha oido
decir a dos mujeres que
residen en la dicha cabana
recibiendo mercaderias y
entregandolas a las perso-
nas que se le encomienda
que tienen las dichas caba-
fias”, ratificando su activa
presencia en las mismas y en las actividades que en
torno suyo se desarrollaban.

Vistas estas actividades, lo cierto es que la mujer
donostiarra demostrd, durante la Edad Moderna, una
clara voluntad de participar en las actividades socia-
les y economicas de esa comunidad. Y lo hizo a pesar
de que, siguiendo las pautas de la época, sus labores
se cotizaban por debajo del trabajo realizado por el
hombre, y socialmente debia enfrentarse a una pési-
ma consideracion, tanto de la sociedad en general co-

mo de la propia Iglesia.

12. Epilogo de una historia singular

Donostia se ha caracterizado por haber sido cabeza
de Gipuzkoa a la vez que diferente a la Provincia por
diversos conceptos. Sus origenes estin vinculados a
la inclusién, en su seno, de una comunidad que, pro-
veniente de la costa francesa, ha dado a la villa una

personalidad peculiar. La presencia de los gascones,

atraidos por los privilegios
de los reyes, resulté funda-
mental a lo largo de la Edad
Media, aunque mds apaga-
daa partir de los Reyes Cato-
licos.

Los donostiarras se
mostraron mas vinculados
a comunidades maritimas
extranas a la tierra que al
propio entorno, y las dos
comunidades que convi-
vieron en torno a la bahia
llevaron caminos diferen-
tes. Cuando los gascones
pescaban y comerciaban,
organizando una comuni-
dad bastante cerrada en si
misma, los habitantes de la
tierra vivian del pastoreo'y,
mas tarde, de la agricultu-
ra. Solo el paso del tiempo
ensefaria a los primitivos
habitantes de la zona, que
ocupaban el area del Anti-
guo, la prictica de las actividades maritimas, que
habian de ser las definitorias de la comunidad.

La Provincia, se puede decir, fue tomando con-
ciencia de transformar y delimitar un territorio a medi-
da que respondia a los afanes expansionistas de los
gascones, fuertemente anclados en las faldas guar-
necidas por el Urgull. Su fundacion y privilegios sir-
vieron de acicate, también de 16gica envidia, a las
comunidades de la costa y del interior, que fueron
despertando del letargo a que los jauntxos de la tie-
rra tenian sometido gran parte del territorio. Las ven-
tajas de organizarse como villas, al ejemplo de Donos-
tia, no tardaron en mostrarse atractivas y eficaces, y
a su soplo se fue conformando la red de poblacio-
nes que darfa como resultado la estructuracion basi-
ca de la Provincia.

Al arrimo de Donostia, toda la costa se convirtio
en marinera y pesquera, y el hinterland se organizo
como productor de hierro y tierra de paso entre la rica
zona cerealistica de la Meseta y el horizonte de una

Europa aventajada que ofrecia claros atisbos de moder-



nizacion. La villa, y su entorno guipuzcoano, colabo-
ro en la organizacion de un mercado que competiria
con el del Mediterraneo, y que con el tiempo se impon-
drfa al mismo convirtiendo el Atlintico en un dmbito
de futuro.

La construccion de naos, las pesquerias de baca-
lao y de ballena, el comercio con la costa europea y
con el Sur ofrecerian a los donostiarras unas posibili-
dades que supieron aprovechar. Pero esta inclusion
en el mercado atldntico se debatio en constantes ten-
siones y luchas, sobre todo cuando las monarquias
europeas se disputaron la supremacia. Las guerras lle-
varon a los donostiarras a ofrecerse, mas tarde a inmo-
larse, en aras de un enfrentamiento maritimo del que
los reyes castellanos no calibraron las consecuencias:
de ahi sobrevino el desastre de las poblaciones mari-
timas, cada vez mas exangiies en sus defensas y menos

preparadas para competir en un mercado progresiva-

mente mds dependiente de las grandes potencias,
deseosas éstas de eliminar la competencia de los mari-
nos cantdbricos. Muchos de éstos se vieron precisa-
dos a recurrir al corso, abandonando los tradicionales
comercio y pesquerias.

Esta situacion logré también desbaratar una acti-
vidad que aporté bienestar a Donostia: el transporte
de lana a Europa. Las enrarecidas relaciones inter-
nacionales abortaron esta beneficiosa vinculacion
con el Norte, al que ademds se exportaba hierro y
grasa de ballena, a la vez que se importaban todo
tipo de utensilios y ropas. La mujer tuvo, en algunas
de estas actividades, una indiscutible presencia bené-
fica, que aleja a las vascas del habitual esquema que
encierra al mundo femenino en la cocina y la igle-
sia. Incluso su presencia social ofrecid, a pesar de las
cortapisas propias de la época, un aire moderno y
desinhibido.






San Sebastian y el mar. Desde el siglo XVIII al XXI

Carlos Larrinaga Rodriguez

1. América en el horizonte comercial
del siglo XVIII

El apoyo que las provincias vascas prestaron a Feli-
pe V durante la Guerra de Sucesion les sirvio, como
se sabe, para preservar sus fueros, a diferencia de lo
ocurrido en los territorios de la antigua Corona de
Aragon. Esta pervivencia del sistema foral permitio,
entre otras cosas, el mantenimiento de las aduanas
en el interior en lugar de la costa y la frontera, aun-
que los intentos por suprimir las aduanas interiores
del reino fue un objetivo claro desde los tiempos del
primer Borboén. En efecto, en 1708, en plena con-
tienda bélica, se dictamind la anulacion de los puer-
tos secos entre las coronas de Castilla y de Aragon,
con la consiguiente traslacion de las aduanas a la
costa y a la frontera. En 1714, tras la caida de Bar-
celona, estas disposiciones fueron confirmadas y en
1717 Campotflorido decreto la generalizacion de las
mismas a toda Espana, afectando ahora también a
Galicia, Asturias, Pais Vasco y Navarra. La medida
implicaba, al menos en el caso vasco, que es el que
nos interesa, el encarecimiento de los articulos de
consumo, ya que desde la Edad Media la Corona
habia autorizado la libre entrada de granos aun en
tiempo de guerra. A efectos fiscales, Alava, Guiptz-
coa y Vizcaya constitufan un territorio franco, cuyo
abastecimiento provenia, generalmente, de Francia.
La escasa dotacion de su territorio para la produc-
cion de alimentos constituia la base de semejantes
importaciones.

Por lo demds, las medidas de Campoflorido tenian
como objetivos la consecucion progresiva de un mer-
cado nacional, suprimiendo cuantas mds trabas mejor, y
el fin del contrabando que tenia lugar con Castilla desde
las provincias vascas. En el caso de San Sebastidn, las
aduanas de su puerto quedaron inauguradas el 13 de
febrero de 1718, aunque las protestas de campesinos y
pescadores no se hicieron esperar, de manera que en

1719 las autoridades locales y la Corona pactaron que

Unicamente quedarian gravados los articulos de consu-
mo que entraran por el Pais Vasco y tuvieran como des-
tino Gltimo Castilla. Las algaradas, sin embargo, no cesa-
ron y en 1722 (Real Orden de 16 de diciembre) las
aduanas fueron plenamente restablecidas en el interior.
Unos anos mas tarde, el 8 de febrero de 1727, el secre-
tario de Estado José Patino y los comisionados guipuz-
coanos Aguirre y Zuazndbar firmaron una Convencion
en virtud de la cual se acordo la libre introduccion en
Guipuzcoa de productos coloniales. A cambio, Patifio
queria que las Juntas se comprometieran a terminar con
el contrabando de tabaco, que llegaba de los muchos
talleres que habia en Bayona y San Juan de Luz*'.
Logicamente, esta libertad de importar colonia-
les s6lo tendria algin efecto si se conseguia un per-
miso para comerciar con los centros de produccion
americanos. En un ambiente dominado por las ideas
mercantilistas, la consigna general del Gobierno fue
la de vender mucho y comprar poco, aunque en rea-
lidad Espana llegé a comprar mas de lo que vendio,
de suerte que solo el comercio colonial con América
vino a suplir buena parte de este desajuste de su balan-
za comercial respecto de otros paises europeos. En
verdad, para los mas significados pensadores, altos
funcionarios y burguesia comercial de la época, Amé-
rica estaba llamada a cumplir una triple funcion, a
saber: 1) lugar de colocacion exclusiva de los pro-
ductos espanoles; 2) territorio que debia proporcio-
nar a la Peninsula materias primas abundantes y bara-
tas; y 3) continente cuya plata habria de servir a los
particulares para facilitar las inversiones y al Tesoro
para poner en marcha sus proyectos reformistas*".
Semejante consideracion hizo que Felipe V pronto
mostrara su preocupacion por restablecer unas rela-
ciones regulares y firmes entre Espana y las colonias
americanas, las cuales habian estado l6gicamente alte-
radas durante la guerra. Asi, en 1717 se decreté el
traslado de la Casa de Contratacion de Sevilla a Cadiz,
con lo que el monopolio de tal comercio pasaria ahora

a manos gaditanas.

Carlos Larrinaga Rodriguez (San
Sebastian, 1967). Doctor en Historia
Contemporanea por la Universidad de
Deusto. Profesor de Historia e Institu-
ciones Econémicas de la Universidad de
Granada. Sus principales lineas de inves-
tigacion son la modernizacion econémi-
ca del Pais Vasco y el norte de Espafia.
Dedicado fundamentalmente a la histo-
ria del siglo XIX, ha publicado diversos
libros y articulos relacionados con la
industria, el comercio, el turismo y las
infraestructuras de dicho ambito geo-
grafico.

< Emblema del Consulado de San Sebas-
tian, agrupacion de profesionales
dedicados al comercio maritimo. Obra
de Tomas Francisco Prieto, destacado
grabador de la Ilustracion, para las
Ordenanzas del Consulado editadas en
San Sebastian en 1766. Bajo el meda-
1l6n con la nave heraldica de la ciudad
sostenida por dos seres mitolégicos
marinos figura el lema del Consulado:
“Giro la vuelta del mundo y al riego
de mi sudor toda la tierra fecundo con
la industria y el valor”. Biblioteca
Untzi Museoa-Museo Naval.
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Bombardeo de San Sebastian por el
ejército del Duque de Berwick en 1719.
Coleccion Koldo Mitxelena Kulturunea.

En el contexto de enfrentamiento entre
las grandes potencias europeas derivado
del Tratado de Utrecht, el Duque de Ber-

wick, mariscal de Francia, tomé las plazas
de Hondarribia y Donostia en 1719 con
un ejército de 26.000 hombres y el apoyo
de una escuadra de la armada britanica
que trat6 de bloquear el acceso por mar.

La capitulacion se produjo tras un mes
de asedio. Por primera vez en la historia
Donostia sucumbia a un ataque enemi-
go. Las tropas francesas permanecieron
dos afos en la ciudad y, aunque la ocu-
pacion fue poco cruenta, los danos fue-
ron numerosos y la poblacién sufrié los
efectos mortales de una epidemia.

Por lo tanto, aunque es verdad que la estructura
fundamental se mantuvo, lo cierto es que Patino, en
ese ambiente claramente mercantilista ya menciona-
do, quiso anadir otra modalidad de comercio ultra-
marino, el practicado por una compania mercantil con
“monopolio limitado”. En su opinién, si tales compa-
nfas funcionaban, no s6lo proporcionarian los desea-
dos recursos al Estado, sino también servirfan de expe-
riencia para una reforma de todo el régimen comercial
con las Indias. Estas ideas fueron bien vistas por los
comerciantes donostiarras, ya que para la aplicacion
de la mencionada Convencion del 8 de febrero de
1727 era preciso abrir una brecha en el monopolio del
comercio colonial ejercido por Cadiz. En este sentido,
no debemos olvidar que los donostiarras habian fle-
tado al monarca siete navios (los Gnicos que tenian
los comerciantes, segin el Consulado) con motivo de
la expedicion a Sicilia en 1718, sin que hubieran sido
compensados econémicamente. Este mismo Consula-
do de San Sebastidn se quejaba en 1727 ante las Jun-
tas Generales de la “ruyna universal de sus hijos por
falta de Navegacion”'". Las nuevas ideas del secreta-
rio de Estado, pues, abrian la posibilidad a los gui-
puzcoanos en general y donostiarras en particular de

crear una sociedad por acciones. Los precedentes
habria que verlos en las Companias de las Indias de
Holanda y de Inglaterra o en el mis inmediato de la
Compania de Honduras, que llegé a realizar s6lo un
Gnico viaje en 1714.

Este fracaso desplazé la atencion hacia Vene-
zuela, territorio rico en cacao, entre otros productos.
No hay que olvidar que entonces el cacao llegaba a
Espana de manos de los holandeses a precios muy
elevados. De esta manera, el virrey de Nueva Grana-
da, de la que formaba parte la Capitania General de
Venezuela, encargd en 1718 a Pedro José de Olava-
rriaga un estudio del territorio y de sus recursos, infor-
macién que el propio autor llevé después a Guipuz-
coa. Dos anos mas tarde, en 1720, la Corona autorizo
la navegacion a Caracas desde todos los puertos, aun-
que con escala en Cadiz, tanto a la ida como a la vuel-
ta. La oferta no encontr6 candidato y Felipe Aguirre,
durante las negociaciones del traslado de las aduanas,
ofreci6 a Patino la posibilidad de que fueran los gui-
puzcoanos los que se hicieran cargo de este comer-
cio, aunque sin recalar en aquella localidad andaluza.
Patino acept6 que la salida se hiciera desde San Sebas-
tidn, pero el regreso deberia ser por Cadiz. Por fin, el
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deseo del Consulado
de participar en el trafi-
co comercial con América se

cumpliria con la propuesta de crear una
compania. A este respecto cabe recordar el interés
local existente, ya que era urgente revitalizar un comer-
cio donostiarra que habia decaido por la crisis del tra-

fico de la lana®.

2. El comercio ultramarino

Asi, la Real Cédula de 25 de septiembre de 1728 adju-
dicaba a Guiptzcoa el comercio con Venezuela, abrien-
do las puertas a la constitucion de la Compania de
Caracas. Esta Real Cédula autorizaba a los guipuzcoa-
nos a enviar anualmente dos navios de registro, car-
gados con frutos de los reinos peninsulares y de otros.
Los barcos con destino a Venezuela se cargarfan en
puertos guipuzcoanos y pagarian los derechos reales
por via de servicio en Ciddiz, de manera que se evita-
ban los controles aduaneros en territorio foral y se cum-
plia con la obligacién de contribuir al Erario en la ciu-
dad gaditana. A su regreso de Caracas, los géneros
coloniales no serfan desembarcados en su totalidad en
Cadiz, puerto al que debian arribar para satisfacer los
derechos correspondientes. La idea era que estas naves
continuaran hacia el norte, con el fin de abastecer a

Castilla, Navarra, Aragén y La Rioja y evitar asi la pene-

tracion  de
cacao introdu-
cido por extranjeros.
Alavez se exoneraba a la Com-
pania del pago del derecho de toneladas, salvo el
correspondiente al Seminario de San Telmo, si bien el
rey se reservaba el derecho de conceder otros permi-
sos para el triafico con Caracas. Lo que quiere decir
que, inicialmente, a la Guipuzcoana no se le concedio
el monopolio del comercio con Venezuela, algo que
no conseguiria hasta 1742. Ahora bien, a los intereses
economicos se sumaba también el interés politico de
la Corona para que la Compania persiguiera tanto a
los piratas como a quienes practicaban el comercio ili-
cito en aquella zona®",

El capital de la sociedad se fij6 en un millon y
medio de pesos dividido en 3.000 acciones nominati-
vas de 500 pesos cada una. Entre los suscriptores des-
tacados sobresalio la familia real, con 200 acciones,
pese a lo cual no se consiguié pasar de medio millén
de pesos de capital inicial desembolsado, obligando
a los primeros directores a comenzar la actividad de
la empresa mediante la aportacion de adelantos de sus
cinco directores y la solicitud de préstamos. En octu-
bre de 1729 fue convocada la junta de accionistas, en
la que se tomé la determinacion de ampliar el plazo
de suscripcion de titulos hasta diciembre de 1733. Eso
no fue obice para que en el verano de 1730 zarparan
los tres primeros barcos con destino a Caracas. En 1733

Modelo de fragata que, al parecer, fue
utilizada en el siglo XVIIl en la Escuela
de Nautica ubicada en la Casa-torre del
Consulado, actual Museo Naval. El mo-
delo permanecié durante afos en el
Museo San Telmo para pasar luego a la
Sociedad Oceanografica de Gipuzkoa.
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EL CONSULADO DE SAN SEBASTIAN

El Consulado de San Sebastian, como agrupacion de profesionales relacio-
nados con el comercio maritimo, se fundé en 1682. Mercaderes, capitanes,
armadores y propietarios de naves formaban parte de esta asociacion gre-
mial que también poseia atribuciones judiciales en su dambito de actuacion.
Defendiendo sus intereses —no siempre integrados en la legalidad-, el
Consulado traté en todo tiempo de impulsar el desarrollo de la economia
maritima donostiarra.

Su maxima aportacién fue sin duda el apoyo incondicional prestado a la
gestacion y desarrollo de la Real Compafia Guipuzcoana de Caracas.
Algunos de sus principales miembros respaldaron personalmente el pro-
yecto y empefiaron en él sus capitales.

Con menos éxito, el Consulado traté de mejorar las infraestructuras por-
tuarias y de recobrar la antigua pujanza ballenera. Asimismo tomo parte en
las actividades corsarias de la villa armando naves a sus expensas.

A comienzos del siglo XIX los Consulados espafioles se vieron afectados por
las convulsiones de la época. En 1828 se promulga el Cédigo de Comercio
unificado y la institucién consular pierde sus atribuciones judiciales. Las
demas funciones desempenadas hasta entonces por los Consulados pasaron
a depender de otros organismos: Juntas de Comercio, Juntas de Obras de
los Puertos, Comandancias militares de Marina, etc. En 1885 se publica un
nuevo Cédigo de Comercio que llevé al nacimiento de las actuales Camaras
de Comercio, Industria y Navegacion.

Antiguo Ayuntamiento y Consulado de San Sebastian. El Consulado tuvo su sede
en la segunda planta de este edificio construido a comienzos del siglo XVIII.
Entre los elementos que decoraban las lujosas salas de este edificio habia, segun
testimonio de Medard Bonart, capitan del ejército napolednico, cuadros de
temas diversos y “objetos de los salvajes del Labrador como telas, ropas,
macanas, arcos, flechas y aljabas”. En el edificio se encontraba también el archivo
municipal. Su destruccion en el saqueo e incendio de la ciudad en 1813 supuso
una enorme pérdida para el conocimiento de la historia de la ciudad.

Imagen: Reproduccion de un impreso, probablemente del siglo XVIII.
Museo de San Telmo.
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Urna de votaciones del siglo XVl utilizada en la
eleccion de cargos del Consulado. Obra del
platero donostiarra Juan Legarda, esta considerada
como pieza notable de la orfebreria vasca de la
época. Coleccion Museo San Telmo (depdsito en
Untzi Museoa-Museo Naval).
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Izquierda: Portada de las Ordenanzas
del Consulado editadas en San Sebas-
tidn en 1766. Biblioteca Untzi Museoa-
Museo Naval.

Derecha: Frontispicio de las Ordenanzas
del Consulado de 1766.

Detalle de un proyecto de ampliacion
del puerto de Donostia presentado por
Pedro Ignacio de Lizardi en el que se
aprecia (a la izquierda) la Casa-torre del
Consulado. Este edificio, hoy sede del
Museo Naval, es el unico elemento de
patrimonio arquitectonico relacionado
con el Consulado que conserva la ciu-
dad. Construido a mediados del siglo
XVl fue destinado a domicilio del te-
niente de muelles y centro de auxilio
maritimo. Fue también escuela de nauti-
ca a finales de ese siglo.
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Con el respaldo del Consulado, la Dipu-
tacion de Guipuzcoa y la Corona se fun-
da en San Sebastian, en 1728, la Real
Compania Guipuzcoana de Caracas. Esta
empresa llego a tener, por concesion
real, el monopolio del trafico de cacao
venezolano comprometiéndose a luchar
contra el contrabando de este producto
en la costa de Venezuela.

Accion de la Compania de Caracas
emitida en 1766. Coleccion
Untzi Museoa-Museo Naval.

Al igual que otras empresas mercantiles
europeas, la Compania de Caracas se
constituyé mediante suscripcién de accio-
nes. La mayor parte de los accionistas
eran comerciantes donostiarras o miem-
bros de la nobleza rural guipuzcoana. A
lo largo de sus casi seis décadas de aza-
rosa existencia, la Compaiia tuvo perio-
dos de alto rendimiento econémico.
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las suscripciones de acciones siguieron siendo bajas,
alcanzando Gnicamente 706.300 pesos, es decir, menos
de la mitad del capital social estipulado.

Puede sorprender que si la autorizacion de la
Compania hablaba de dos navios, se enviaran tres,
pero habria que decir que la Corona en este aspecto
no fue muy exigente. De hecho, en 1734 el ndmero
de envios se dejo a criterio de la propia sociedad. Asi,
antes incluso de recibir la autorizacién para aumen-
tar los despachos anuales, habia incrementado la
capacidad de su flota de 1.250 toneladas que arque-
aban sus cuatro buques iniciales a 2.938 en 1733,
sumando otras cinco naves mercantiles mediante
construccion, compra y apresamientos. Ampliado el
permiso anadio cuatro barcos mas con capacidad de
860 toneladas, alcanzando un arqueo total de casi
3.500 toneladas en 1736. Antes de declararse la gue-
rra con Inglaterra en 1739, esta capacidad se habia
estabilizado en 3.118 toneladas®"

Por lo demas, el comercio de la Guipuzcoana fue

siempre una actividad intermediaria, gracias al privile-

gio que le permitia importar productos extranjeros con
vistas a su expedicién a Venezuela. Con sede en San
Sebastidn, los barcos de la Compania partieron gene-
ralmente del puerto de Pasajes, sin que los beneficios
del comercio contribuyeran al desarrollo de la pro-
duccion guipuzcoana. En opinion de Fernandez Alba-
ladejo, este capitalismo comercial guipuzcoano no con-
dujo directamente a la provincia hacia ulteriores formas
capitalistas?'®. En verdad, sélo el hierro y sus manipu-
lados tuvieron una cierta demanda durante los prime-
ros ejercicios de la sociedad, ya que pronto se movie-
ron entre un 1 y un 3% del total de las mercancias
despachadas a Caracas. La demanda venezolana se
limitaba a los bienes de consumo de la sociedad crio-
lla. Estos se componian principalmente de géneros tex-
tiles, predominando, sobre todo, la lenceria, los teji-
dos de algodén y los panos extranjeros, con alguna
pequena participacion de la sederia, el algodon cata-
lan y otros textiles del reino como las mantas de Palen-
cia. Las harinas y otros alimentos, también extranjeros,

constituian el segundo renglon de las expediciones.




Los productos férricos se componian de barras y pro-
ductos acabados tales como aperos de labranza,
hachas, machetes, calderos para los ingenios de azi-

car, clavazon, herrajes, armas, etc.?”

. Ahora bien, como
un articulo especial, habria que sefhalar también que
la Guipuzcoana fue el mids importante vehiculo de difu-
sion cultural y transmisor de ideas en Venezuela hasta
su desaparicion, ya que, aparte de los productos men-
cionados, en sus barcos fueron transportados igual-
mente importantes cantidades de libros de todo tipo.
De esta forma la Compania contribuyé asimismo a
expandir los conocimientos y las nuevas ideas de la
época al otro lado del Atlantico*®.

Por su parte, los dividendos repartidos por la
Guipuzcoana en esas fechas fueron del orden del

20%. Iguales dividendos se pagaron en 1735, 1737,

1738 y 1739 (dos veces este ano, una por dividendos
declarados el ano anterior). En 1741, ya en plena gue-
rra, se pagé mas del 26% la primera vez y mas del
33% la segunda. En 1749 se declararon dividendos
del 25%, aunque fueron pagados dos anos mds
tarde*”. Durante los afios treinta las concesiones del
Estado y los favores de la Compania se sucedieron.
Sin duda, el estallido de la guerra con Inglaterra en
1739, que se prolongo hasta 1748, favorecio esta cola-
boracién, ya que mientras el rey solicitaba a la Com-
pania sus buques para transportar tropa, vestuario,
municiones, etc., la Guipuzcoana necesitaba nuevas

220 Basta recor-

rutas para seguir ejerciendo su trafico
dar que fue precisamente en este contexto en el que
esta sociedad consiguié el monopolio del comercio

con Venezuela.

Velero frente a La Guaira (Venezuela).
Oleo de F. S. Georg Melbye, c. 1853.
Fundacion John Boulton, Caracas.

La Guaira y Puerto Cabello eran los prin-
cipales puertos de Venezuela. Los barcos
de la Compaiiia de Caracas llevaron a
estos puertos manufacturas de las ferre-
rias vascas, alimentos y textiles europeos,
entre otros productos. No faltaron entre
ellos libros que en alguna medida contri-
buyeron a divulgar en América las ideas
de la llustracion. En el retorno, el carga-
mento estaba compuesto basicamente
por cacao, aunque también se incluian
pieles, tabaco y ail.
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Fachada de la Casa-factoria de la Com-
pafiia de Caracas en La Guaira. Plano de

1791, Archivo General de Indias, Sevilla.
Tanto en La Guaira como en Puerto

Cabello la Compaiiia dispuso de

infraestructuras propias.  *

Sin embargo, por estos afnos se iniciaron ya las
primeras quejas contra la Compania por parte de los
venezolanos, que la acusaron de ahogar su comercio.
En efecto, en 1738 el Cabildo de Caracas se reunia
para considerar sus posibles responsabilidades en la
caida de las exportaciones de cacao hacia Nueva Espa-
na. Incluso se llegd a acusar a la Compania de prac-
ticar el soborno y el cohecho sobre los funcionarios

de la Administracion®'

. Ahora bien, habria que decir
que la propia guerra contra los ingleses generd difi-
cultades en el comercio regular, por lo que Venezue-
la no estuvo debidamente abastecida, de suerte que

el comercio realizado por los extranjeros posiblemente

favorecio a los consumidores locales, quienes pudie-
ron adquirir productos foraneos sin que mediara la
i Compania de Caracas, inmersa en atender las solici-
= tudes del monarca. Ademads, la obtencion del
monopolio exclusivo del comercio venezolano
llevé a que los abusos cometidos por la Com-
pania fueran cada vez mayores. De esta
guisa, el britanico Charles Knowles, pro-
bablemente en 1743, invitaba al pueblo
caraqueno a que se rebelara contra la Gui-
puzcoana®?, La exasperacion fue tal que
en 1749 estalld, al fin, la rebelién, capita-
neada por Francisco de Leon, obligando a
la Corona a intervenir.
Suspendida en sus actividades durante dos
anos, el traslado de la direccion de la Guipuzcoana de
Desgranando el fruto del cacao. Como en
el resto de las colonias, las plantaciones

de cacao venezolano funcionaban con
mano de obra esclava de origen africano.

San Sebastian a Madrid fue la consecuencia directa de
estos acontecimientos, los cuales marcaron, a la pos-
tre, una nueva etapa en la vida de la Compania. Es
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cierto que los donostiarras se opusieron a este des-
plazamiento, pero finalmente no pudieron hacer nada.
El Ginico consuelo que les quedaba era que los barcos
seguirfan saliendo de Guiptzcoa. Por lo demads, con
su reapertura, la Real Compania Guipuzcoana de Cara-
cas anuncié un reparto discreto de dividendos, a la
vez que comunico a sus accionistas la duplicacion de
su capital sin desembolso alguno. Esta operacion se
efectud a cuenta de las reservas acumuladas que no
pasaron a ser repartidas, multiplicindose por dos el
numero de acciones que cada interesado poseia. De
esta forma se aproximaba al capital que inicialmente
se habia considerado como necesario (1,5 millones de
pesos). Ademads, la revuelta aconsejé admitir nuevos
accionistas, de Caracas y de Maracaibo, con el fin de
unir los intereses de algunos productores de géneros
coloniales, fundamentalmente de cacao, a los de la
propia Compania. La cantidad establecida fue de
200.000 pesos, aunque no se llegd a cubrir®®,

En esta nueva etapa de la vida de la Compania se
puede decir que la percepcion de los accionistas, a
mediados de los anos cincuenta, era que la rentabili-
dad de la sociedad habia descendido, aunque todavia
en 1751 se decreto6 un repartimiento del 25%. De hecho,
el reparto de dividendos durante estos anos fue del
5%. Por un lado, el contrabando holandés competia
ventajosamente con la Compania en Venezuela. Por
otro, la fijacion del precio del cacao desde Espana ni
siquiera la resarcia de lo que pagaba a los plantadores
venezolanos, puesto que a ese precio habia que ana-
dir los costes correspondientes de transporte y distri-
bucién. Ademas, el traslado de la direccion a Madrid



acarred nuevos y elevados gastos de personal. La Com-
pania esperd una cierta recuperacion gracias a la venta
de tabaco en los mercados del Norte, pero volvieron
a encontrarse una vez mas con la competencia holan-
desa. A la vez, un descenso en el precio del cacao del
50% hizo que la junta general de la Compania de 1757
presentara una situacion preocupante. La Guipuzcoa-
na se veia incapaz de acabar con el contrabando holan-
dés y de asegurar al mismo tiempo un abastecimiento
regular de la colonia. En esta coyuntura una Real Cédu-
la de 15 de mayo de 1760 liber6 la importacion a Espa-
na de una serie de coloniales concurrentes con los que
traficaba aquella sociedad®*. A la postre, se trataba de
un primer paso hacia las medidas liberalizadoras del
comercio con América, puestas en marcha desde
mediados de los anos sesenta. No obstante, la apre-
ciacion de Gerardo Vivas sobre esta etapa no es tan
pesimista, detectando problemas Unicamente a partir
de mediados de la década de 1760, llegando incluso a
afirmar que el enriquecimiento de los comerciantes de

San Sebastian durante la década de los anos cincuen-

Dicho esto, es preciso senalar que el principal
objetivo de la Corona durante todos estos anos habia
sido el compatibilizar el crecimiento de la economia
espanola con el fortalecimiento del Estado a través del
saneamiento de su Hacienda. Sin embargo, las medi-
das encaminadas a este propdsito no habian dado los
frutos deseados, por lo que desde mediados del siglo
XVIII se empezo6 a pensar en nuevas alternativas, como
era la del libre comercio. Asi, el Real Decreto de 16
de octubre de 1765 autorizaba a los puertos espafio-
les de Alicante, Barcelona, Cadiz, Cartagena, Gijon, La
Corufa, Malaga, Santander y Sevilla el comercio direc-
to con las islas americanas de Cuba, Santo Domingo,
Puerto Rico, Margarita y Trinidad. Esta medida se
amplio posteriormente a ciertas zonas del continente
(Luisiana, Yucatan, Campeche y Santa Marta en Colom-
bia) y a las Canarias. Anos mds tarde, en 1778, la liber-
tad de comercio se concedi6 a los puertos ya men-
cionados mas Almeria, Los Alfaques, Palma de

Mallorca y Santa Cruz de Tenerife y a otros 22 en las

colonias. En 1788 se incluyé San Sebastidn entre los  petalle de la vista de Toulon pintada

ta y primeros de los sesenta fue evidente®”.

autorizados y al afo siguiente se incorporé a México ~ por Vernet en 1756 que sirve para evo-
car la actividad de un puerto a media-
dos del siglo XVIII. Coleccion Musée de
bién diversas medidas arancelarias que buscaban, la Marine, Paris.

Por otro lado, al tratarse de una compania dedi- y a Venezuela. A estas habilitaciones se sumaron tam-
cada al comercio maritimo, nos parece interesante
hacer una breve mencioén a los buques
que empleé en este trafico transocedni-
co. Asi, del total de 85 barcos mercantes
diferentes de la Compania documenta-
dos, que representan 26.072 toneladas de
arqueo, 21 fueron navios (24,7%) con un
arqueo de 13.084 toneladas (50,2%). Las
fragatas, en nimero de 51 (58,8%) y con
un arqueo de 11.171 toneladas (42,8%),
fueron las naves mds utilizadas por la
Guipuzcoana. De manera que el gran
tonelaje total correspondi6é a barcos de
gran capacidad. La flota se complet6, no
obstante, con buques menores, tales
como 6 balandras (7%), con un arqueo
total de 494 toneladas (1,9%), 2 bergan-
tines (2,3%), arqueando 214 toneladas
(0,8%), 3 paquebotes (3,5%), con 461
toneladas de arqueo (1,7%), y una saetia
(1,19%), 1 goleta (1,1%) y una urca (1,1%),
representando un total de 648 toneladas
(2,49%)%.
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Cadiz desplaza a Sevilla en el ultimo ter-
cio del siglo XVII como punto de partida
y destino del comercio con las colonias
americanas. En los viajes de retorno, los
mercantes de la Compafia Guipuzcoana
de Caracas recalaban obligatoriamente
en este puerto.

Imagen: Vista de Cadiz segun estampa
del siglo XVIII.
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sobre todo, favorecer el trafico mercantil mediante la

desgravacion de los productos espanoles y colonia-
les. Estas medidas quedaron confirmadas en el aran-
cel de 1782.

Tales disposiciones favorecedoras del libre
comercio influyeron negativamente en el devenir de
la Compania de Caracas, volviendo a cuestionar radi-
calmente la viabilidad de la empresa, porque al que-
darse sin privilegio no pudo hacer frente al alza de
los precios de compra y a la baja de los de venta. A
ello hubo que anadir también los conflictos deriva-
dos de la Guerra de la Independencia americana
(1779-1783). La alianza franco-espanola en la lucha
de los colonos britanicos por la independencia con-
dujo a la guerra contra Inglaterra en abril de 1779, lo
cual dano seriamente los intereses de la Guipuzcoa-
na. En este sentido, cabe mencionar los aconteci-
mientos acaecidos a principios de 1780, cuando un
convoy de 27 navios zarpo desde el puerto de Pasa-
jes rumbo a Venezuela el 1 de enero, sin que las noti-
cias de la presencia de seis embarcaciones inglesas
en el Cantdbrico ni la falta de algunos tripulantes en
las distintas naves impidieran la salida. La expedicion
guipuzcoana no llegd a su destino, ya que los ingle-
ses, estratégicamente situados en las costas asturia-
nas, la atacaron, apresando, entre otros, el navio La
Asuncion, el barco mas importante de todos ellos. A
partir de este momento la situacion de esta sociedad

empeoro notablemente. Sin naves,
con grandes pérdidas por los géneros
que llevaban las embarcaciones inter-
ceptadas, con las rutas habituales
expuestas a nuevos ataques de los
enemigos, asi como con la compe-
tencia ejercida por comerciantes par-
ticulares en la misma Venezuela, la
Guipuzcoana “dio muestras de una
falta de coherencia en su quehacer y
en su politica econémica”.

Poco después del desastre de
enero fue apresada también la balan-
dra Nuestra Seriora de la Concepcion,
lo cual obligé a cambiar el itinerario
de los viajes a Caracas, optando por
realizar sus viajes via Francia o via
Holanda, siendo, sobre todo esta alti-
ma, la mas utilizada. Incluso, las operaciones de fle-
tar navios de otra nacionalidad o enviar los propios a
través del extranjero fueron muy normales en un tiem-
po caracterizado por la incertidumbre y la guerra. Aun-
que no soélo habia problemas a la hora de llevar los
géneros a Venezuela, sino también en el momento de
los retornos. Los obstiaculos para salir a la mar obli-
garon a numerosas embarcaciones de la Guipuzcoa-
na a permanecer en puerto, con el consiguiente dete-
rioro tanto del barco como de la mercancia en ¢l
almacenada. Ademads, los varios apresamientos que
tuvieron lugar, obligaron a la sociedad a buscar otras
rutas, asi como a utilizar navios y nombres foraneos
para los viajes de retorno™.

A los efectos desastrosos provocados por la gue-
rra contra Inglaterra y al duro golpe que supuso para
el comercio comisionista o redistribuidor guipuzcoa-
no la Real Orden de 17 de mayo de 1779, la cual impli-
caba practicamente la aplicacion del reglamento de
libre comercio, hubo que anadir la conversién de
Bayona en puerto franco por decreto de 4 de julio de
1784, situacion que perdurd hasta el 11 nivoso del
ano II (31 de diciembre de 1794). El hecho coinci-
di6 con el final de la existencia de la Compania Gui-
puzcoana de Caracas y trajo consigo una clara etapa
de prosperidad para la ciudad del Adour, cuyos reple-
tos almacenes comenzaron a abastecer a los distintos

puertos del Cantdbrico, con las negativas implicacio-



nes que esto tenia para San Sebastian. El panorama
para esta ultima ciudad se ensombrecié ain mas cuan-
do, en su escalada de medidas restrictivas, el Estado,
siguiendo las indicaciones del juez de contrabando
de esa localidad, prohibi6 el transito hacia Navarra
del cacao, azdcar y otros coloniales procedentes de
San Sebastian®.

En semejante contexto la situacion de la Com-
pania no resultaba en modo alguno halagliena. Ade-
mas de las pérdidas de navios y mercancias ocasio-
nadas por la guerra, hubo que anadir igualmente que
numerosos hombres de esa sociedad fueron hechos
prisioneros en carceles britdnicas, siendo socorridos
gracias a suscripciones realizadas en los pueblos de
la provincia. Aquellos llegaron a sus destino gracias,
en gran medida, a los buenos auspicios del comer-

ciante de San Sebastiin Antonio Tastet™’

. Asilas cosas,
el declive de la Guipuzcoana condujo a su reconver-
sion de la mano del comerciante francés establecido
en Espana Francisco Cabarris. En efecto, la junta de
accionistas decidio constituir en 1784 la denominada
Compania de Filipinas, la cual debe ser vista como un
intento por salvar la Guipuzcoana de Caracas, cuyos
activos fueron transferidos a la nueva sociedad, que
vio la luz al ano siguiente. Con todo, no fue hasta la
junta general de 5 de diciembre de 1789 cuando los
accionistas aprobaron la liquidacion de aquella, aun-
que el proceso no se terminé por completo hasta 1796.
A la nueva Compania se le concedi6 la exclusiva del
trifico con Filipinas y Asia por los 25 ailos de su dura-
cion, tanto en lo que se referfa al trafico directo desde
Espana, como desde los puertos de América del sur.
No hay que olvidar que, para Cabarris, esta sociedad
debia dedicarse a la union del comercio de América
con el de Asia a través de las Filipinas™'.

Por consiguiente, entre los bienes que la Com-
pania de Filipinas recibi6 de la de Caracas estaba la
factoria que ésta tenia en San Sebastidn y el puerto
“del Pasage”, de forma que los rectores de la nueva
empresa decidieron utilizar el astillero que alli exis-
tia. Tal es asi que muchos barcos destinados al comer-
cio con Filipinas se construyeron en Pasajes y, en
muchos casos, partieron de alli mismo rumbo al archi-
piélago. Es mas, tal como ha demostrado reciente-
mente la profesora Diaz-Trechuelo, los hombres de

Guipuizcoa “tuvieron una presencia activa en ella

como accionistas, funcionarios, capitanes y tripulan-
tes de sus barcos”?.

Asi, por lo que al trafico maritimo por San Sebas-
tidn-Pasajes se refiere, y para este periodo que va de
1778 a 1793, es decir, los dltimos anos de existencia de
la Guipuzcoana y los primeros de la de la Compania
de Filipinas, contamos con un trabajo de Isabel Miguel
sumamente interesante, por las reconstrucciones reali-
zadas de entradas y salidas™’. En lo que a estas Ultimas
se refiere, la Compania de Caracas alcanzé en 1778 unos
valores que posteriormente nunca lograria. Después del
impacto de la guerra se inici6 un leve ascenso en 1781
y en los anos centrales del periodo, entre 1784 y 1789,
se recupero a la mitad del nivel inicial, tendencia que
se quebrd a comienzos de los anos noventa, si bien en
1792 se sinti6 algo del estimulo que alentd a los puer-
tos habilitados. La nueva situacion bélica y la invasion
francesa dificultaron y mas tarde estrangularon las rela-
ciones comerciales mantenidas con el continente ame-
ricano. En cuanto a los retornos, los valores de 1778
fueron superados en 1785. Con todo, el valor de lo
desembarcado se vio afectado, logicamente, por el
impacto de la guerra de las colonias norteamericanas,

aunque en menor medida que otros puertos de la costa

cantabrica, ya que entre 1781 y 1783 la cuantia se recu-

En el siglo XVIIl aumentd notablemente
el consumo de chocolate en Europa y el
cacao se convirtié en un apreciado y cos-
toso producto. En San Sebastian, contan-
do con el excelente cacao venezolano, se
pusieron en funcionamiento en ese siglo
gran numero de pequefias fabricas de
chocolate. La aficion al consumo de este
producto en la ciudad se remonta a épo-
cas anteriores a la fundacion de la Com-
pafia, aunque parece que estaba limita-
do a las capas altas de la sociedad. Su
popularizacién debié producirse ya para
mediados del siglo XVIII.
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Una de las funciones de la Compaiiia de
Caracas fue la lucha contra el contra-
bando de cacao que se efectuaba sobre
todo a través de barcos holandeses.
Armé para ello una flota corsaria que
tuvo un alto grado de eficacia.

Imagen: Estampa del siglo XVIII.
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perd gracias al comercio a través de paises neutrales.
Pero al final del periodo, a diferencia de lo que ocurrio
en los demas puertos peninsulares relacionados con
América, las importaciones por Pasajes descendieron
notablemente.

En cualquier caso, un andlisis de este comercio con
América debe completarse con las influencias que el
mismo tuvo en el desarrollo econémico guipuzcoano
de esos anos. Ya se han mencionado los porcentajes
mas bien bajos de exportaciones de productos sidertr-
gicos vascos, siendo esta industria, precisamente, la mas
importante del Pais. Para el periodo 1778-1795, pero
también para las décadas anteriores, la oferta sidertr-
gica vasca, que gozo de un tratamiento fiscal diferen-
cial respecto a los demis productos de este territorio,

present6, no obstante, una posicién menos relevante
que los textiles extranjeros y los alimentos extraidos en

4 Mientras la demanda de india-

los envios a América
nas reactivé el sector manufacturero cataldn y sus teji-
dos ocuparon el mercado colonial, el hierro vasco no
tuvo la misma suerte. Sus elevados costes de produc-
cién, motivados fundamentalmente por el alto precio
del carbon, hacian dificil no ya su victoria en el merca-
do americano, sino incluso en el espanol, de manera
que durante la segunda mitad del siglo XVIII las voces
a favor de medidas proteccionistas aumentaron. Para-
lelamente, no hay que olvidar que el hierro sueco ace-
leraba progresivamente su penetracion en los merca-
dos del sur de Europa®’. Por consiguiente, la actividad
mercantil de la Compania no sirvié de estimulo favore-
cedor del desarrollo industrial del Pais Vasco,
donde se opté preferentemente por la pro-
teccion. Quizds aqui la excepcion que habria
que hacer es la de la industria de la cons-
truccion naval, ya que un ndmero nada des-
denable de las naves de la Compania, 28, se
construyeron en los astilleros de Pasajes®. En
concreto, en el Pasaje de San Sebastidn se
ubicé el astillero Publico o del Sableo, cuya
actividad se centro en la construccion de
naves de mediano y gran tamano para la Com-
pania de Caracas y para el rey™’.

Esto no quiere decir, sin embargo, que
una empresa comercial de tales caracteristi-
€as no tuviera importantes repercusiones en
el devenir economico de la provincia, sobre
todo de San Sebastian. En efecto, el comer-
cio de transito proporcioné a los habitantes
de esta ciudad unas oportunidades excep-
cionales. Pero, ademads, los flujos generados
por la propia actividad de la Compania de
Caracas no se limitaron al transito de mer-
cancias, ya que demandaban también mari-
neros y capitanes, pilotos y escribanos de
navios, maestres y calafates, empleos cubier-
tos, en gran medida, por los propios gui-
puzcoanos. Asi mismo, esta sociedad
demandé directores, factores, secretarios,
contadores, tesoreros, oficiales, veedores y
escribientes, reclutados fundamentalmente

en Guipuzcoa.



Por lo tanto, se podria afirmar que la acumulacién

de capital por algunos individuos durante los anos de
funcionamiento de la Compania fue una realidad. Pero,
aunque no todos, la mayoria de estos capitales se diri-
gieron de nuevo hacia el comercio de transito, apro-
vechindose de las posibilidades y oportunidades que
el puerto donostiarra ofrecia entonces. Las operacio-
nes comerciales a comision entre mercaderes donos-
tiarras y casas mercantiles francesas, holandesas, ingle-
sas o portuguesas, la participacion en expediciones al
continente americano con otros hombres de negocios
situados en los puertos habilitados espanoles o bien
extranjeros, etc., fueron actuaciones que caracterizaron
a la burguesia de San Sebastian del siglo XVIII*?*®, En
este sentido, si se podria hablar de una acumulacion
de capital en la burguesia mercantil guipuzcoana del
siglo XVIII, donostiarra principalmente, aunque no de
un transito de un capitalismo comercial a otro indus-
trial, fenémeno que tuvo lugar en el siglo XIX.

Ahora bien, ademds de la Compania Guipuzcoa-
na de Caracas es preciso mencionar también la Real
Companifa de La Habana®’, fundada el 18 de diciem-
bre de 1740 a propuesta del navarro Martin de ArOste-
gui, teniendo como principal objetivo el abastecimien-
to de tabaco a las reales fabricas de Sevilla. Establecida
la sede principal de la empresa en La Habana, en la
metropoli contéd con dos factorias, una en Cadiz, la prin-

cipal, y otra en San Sebastidn. En concreto, la existen-
te en el puerto donostiarra tenia la finalidad de asegu-
rar el abastecimiento de herrajes a los astilleros reales
de La Habana, de suerte que el factor de San Sebas-
tidn, cargo que recayo en Juan Bautista Zuaznabar, se
ocuparia de adquirir de las ferrerias vascas el material
necesario para los arsenales cubanos. Para llevar a cabo
su cometido, se fijo un capital de un millén de pesos,
aunque la suscripcion de acciones duré mas de cuatro
anos. La novedad respecto de la Guipuzcoana de Cara-
cas radicé en que el reparto de capital se hizo entre
interesados en la metrépoli y en la colonia practica-
mente a partes iguales. Entre los accionistas y respon-
sables de la Compania, sobresalio, notablemente, un
nutrido grupo de navarros y guipuzcoanos con resi-
dencia en la Corte unos y dirigiendo negocios mer-
cantiles en San Sebastidn, Cadiz o Sevilla otros. Para lo
cual situaban a sus paisanos bien como factores, comi-
sionados o agentes en los lugares estratégicos, for-
mando un tejido perfectamente relacionado.

Junto al suministro de tabaco, renglén de activi-
dad que proporciond altos beneficios a la Compaiiia,
ésta se dedico igualmente a la adquisicion de azica-
res de la isla y productos tales como el cacao, los cue-
rosy el café, entre otros. En cuanto a los géneros expe-
didos desde la metropoli, la habanera se hizo cargo

del abastecimiento de los presidios de Florida y Apa-

El éxito comercial de la Compafiia de
Caracas se sustentd en una flota cuan-
tificada en 85 naves que lograron con-
ducir, sélo a Espana, casi 100.000 tone-
ladas de cacao legalmente registrado,
en mas de 270 expediciones maritimas.

La flota mercante de la Compania esta-
ba constituida en su mayor parte por
navios y fragatas. El navio de gran porte
fue la unidad naval fundamental de la
empresa.

Imagen: Fragata y navio segun dibujo
del manuscrito del Viaje de reconoci-
miento de las islas de Chiloé (1790),
obra de José de Moraleda, marino,
natural de Pasajes San Pedro. Museo
Naval, Madrid.
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Entre los efectos positivos de la Com-
pafiia de Caracas en Guipuzcoa, desta-
caron la reactivacion del comercio y la

construccion naval. Los astilleros guipuz-

coanos fabricaron para la Compafia na-

vios y fragatas de gran calidad naval que
se mostraron incluso capaces de soportar
las sobrecargas de contrabando de cacao
efectuadas por los empleados, mandos y

marineros de la propia Compaiia.

Imagen: Fragata que participé en la
expedicion al Orinoco organizada en

1754 por José de Iturriaga, marino que

habia desempefiado los cargos de

Diputado General y primer director de

la Compaiiia de Caracas. Dibujo de

Ignacio Milhau, Archivo Histérico
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Nacional, Madrid.

laches, de la venta de productos textiles, por los cua-

les obtuvo substanciosos beneficios, y del menciona-
do suministro de material de hierro para los astilleros
reales de Cuba, haciéndose cargo igualmente de la
venta de negros. De todas estas operaciones, en ver-
dad, el mayor beneficiario fue el monarca, a quien se
le garantiz6 un 15% por los adelantos de dinero que
hacia a la Compania para que ésta adquiriera el taba-
co de la isla. Le seguian los acreedores de la sociedad
y después los accionistas, quienes cobraron de una
sola vez entre 1740 y 1752 un dividendo de un 2,5%
anual. No se trataba de un beneficio muy elevado, ya
que, en realidad, la Compania habia nacido hipote-
cada por el elevado peso que en ella tenia el grupo
de Arostegui, porque el capital recaudado no fue sufi-
ciente para todas las operaciones a realizar, por lo que
hubo que recurrir a crecidos préstamos, y porque,
mientras se criticaban los altos intereses que se paga-
ban a los acreedores de Cadiz y de Guipuzcoa, fun-
damentalmente, y cuyo valor maximo alcanzaba el 8%,
se silenciaba el 15% que se pagaba al monarca.

En tales circunstancias, en 1752 una resolucion
de Fernando VI suspendia de sus empleos a los direc-
tores y ordenaba la revision de todas las cuentas y

operaciones de los anos anteriores, inicidndose un

periodo de gran incertidumbre dentro de la Compa-
nfa, marcado, ademds, por el traslado de la sede a
Madrid, por la pérdida en 1760 del asiento de taba-
cos, su principal actividad, y por la ocupacion de La
Habana por los ingleses en el verano de 1762, pasan-
do sus bienes a manos britanicas. A todo ello se unio
que en 1765 la isla quedo abierta al trafico y compe-
tencia de particulares, lo que vino a poner en tela de
juicio su propia existencia. Asi las cosas, si la haba-
nera queria subsistir era necesario que emprendiera
una nueva actividad. En efecto, en la década de los
setenta y anos posteriores el azicar se convirtio en el
principal producto de retorno a la metrépoli. En los
géneros de ida, sin embargo, se mantuvo un esque-
ma parecido al de los primeros anos de la Compaiia.
Los cambios introducidos entonces la convirtieron en
una empresa viable y con una mds que aceptable ren-
tabilidad. Mas aun, el propio decreto de 1778 de libre
comercio fue positivo para la empresa, al aprovechar
la ocasion para ampliar sus dmbitos comerciales, aun-
que tuvo que hacer frente a la gran conflictividad vivi-
da por Espana en el terreno internacional a partir de
1779. Fue precisamente desde principios del siglo XIX
cuando la situacion de la compania empezo a decli-
nar viéndose obligada a cerrar sus puertas en 1845,



dado que lo que le debian era mucho mas de lo que
tenia en su fondo social.

Por lo dicho hasta ahora cabe insistir en la posi-
cion privilegiada que mantuvieron San Sebastidn y
Pasajes dentro de la cornisa cantdbrica respecto del
comercio americano. Aunque los barcos de la Com-
pania de Caracas a menudo atracaban por motivos
de carga, suministro o reparaciones en otros puertos
cantabricos. No obstante, en los demas puertos del
norte practicamente todo su comercio exterior se hacia
con los paises europeos, sobresaliendo entre todos
ellos el de Bilbao. Sélo a partir de la politica de libre
comercio del dltimo tercio del siglo XVIII aumentaron
sus traficos comerciales los puertos de La Coruna y
Santander. Asi, la creacion del Correo maritimo en La
Coruna en la década de los anos sesenta reforzo la
integracion de los puertos cantabricos. Al facilitar el
comercio entre La Coruna, La Habana y Buenos Aires,
el Correo atrajo comerciantes y capital hacia esa ciu-
dad gallega procedentes de las provincias vascas y de
Santander. Esta tendencia se vio reforzada cuando esta
dltima ciudad fue autorizada a traficar con las Indias*,
sin olvidar que la mitad de la flota matriculada en este
altimo puerto era propiedad de vascos, en especial de

Bilbao*"!

. Pese a ello, los comerciantes y corredores
de Santander se fueron haciendo progresivamente
importantes en la organizacion del creciente comer-
cio costero que unia los puertos del norte con los tra-
ficos a larga distancia, convirtiéndose Santander en un
lugar de trinsito de los productos europeos destina-
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dos a la América caribena*?.

3. Las actividades comerciales con
el resto de Europa

Si bien es verdad que América fue el lugar privilegia-
do para el comercio espanol del siglo XVIII, lo cierto
es que también podemos hablar de trafico mercantil
con el resto de Europa a lo largo de toda esta centu-
ria. Asi, en 1792 Francia, Inglaterra, Alemania, Italia y
Holanda eran los principales paises con los que Espa-
fa comerciaba, manteniendo con la mayoria de ellos
una relacion deficitaria. En ese mismo ano las expor-
taciones realizadas a los paises europeos se centraron
mayoritariamente en materias primas (67%) y alimen-

tos (28%), con una escasa incidencia de las manufac-

turas (5%). Entre los
productos expedidos
sobresalieron la lana y
el hierro y los vinos y
aguardientes, los frutos
secos y el aceite. En
cuanto a las importa-
ciones, los productos
industriales ocuparon
el 57%, los alimentos el
31% y las materias primas
un 12%**. En el caso que nos ocu-
pa, San Sebastidn, es preciso senalar que las
relaciones comerciales mas intensas las mantuvo con
los puertos franceses, destacando, sobre todo, los in-
tercambios con Bayona. No debemos olvidar que a
mediados del siglo XVIII Espana significaba el 60% de
las transacciones totales de esta ciudad francesa, prac-
ticadas fundamentalmente por los puertos cantdbri-
cos®™,

San Sebastidn, muy vinculada a Bayona por la
Compania de Caracas, exportaba productos alimenti-
cios (vino de Canarias, sardinas, queso, chocolate y
aceite de pescado), productos coloniales (cacao), arti-
culos manufacturados, generalmente derivados del
hierro, velas, plomo en barras, pieles y mercancias
diversas tales como cera, piedras talladas, etc. A su
vez, importaba otros productos alimenticios (harinas
de trigo, maiz, azdcar y bacalao), productos foresta-
lesy, sobre todo, articulos manufacturados (telas, som-
breros, peines, papel, etc.)*”. Por los datos disponi-
bles, se puede decir que las medidas proteccionistas
para la industria textil tomadas por el Gobierno espa-
noly los sistemas fiscales de las provincias vascas, ade-
mas de los privilegios concedidos a Santander, no
hicieron sino aumentar la competencia en unos tiem-
pos en los que, por la legislacion interior francesa, las
cosas ya estaban bastante dificiles de por si para el
comercio bayonés. A ello habria que anadir, ademas,
las concurrencias inglesa y holandesa*. Ahora bien,
siendo las de Bayona, sin duda, las relaciones comer-
ciales mds importantes del puerto donostiarra, pode-
mos hablar también, aunque en menor medida, de
intercambios comerciales con otras ciudades france-
sas tales como Burdeos, Rouen o Le Havre, asi como
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con Inglaterra, Hamburgo u Holanda*".

Caja de caudales que posiblemente per-
tenecio6 al Consulado de San Sebastian.
Sociedad Oceanografica de Gipuzkoa.

Aunque la actividad comercial tenia
puestos sus ojos de modo preferente en
Ameérica, no cesoé el trafico mercantil con
el resto de Europa. Las relaciones mas
intensas se mantuvieron con Francia 'y
especialmente con el vecino puerto de
Bayona.

Imagen: Fragata francesa. Detalle del
6leo de Vernet La péche au thon dans
le Golfe de Bandol (1754). Coleccién
Musée de la Marine, Paris.
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REAL COMPANIA DE LA HABANA

Al igual que la Compafiia de Caracas, la Real Compafiia
de La Habana fue en origen una empresa mercantil de
privilegio real que mantuvo fuertes vinculos con San
Sebastian y Gipuzkoa. Ambas compartieron parcialmente
el mismo accionariado.

Su sede principal estuvo inicialmente en La Habana para
pasar afios mas tarde a Madrid. Contaba con factores o
representantes en Cadiz y San Sebastian, entre otros
puertos espanoles.

Fundada en 1740, no tuvo una Unica linea de negocios. El
abastecimiento de tabaco cubano para las reales fabricas
de Sevilla fue la actividad mas lucrativa de la historia de la
Compainia.

En su primera época hubo de hacerse cargo también de la
construccion de grandes barcos para la Armada en los
astilleros reales de La Habana. Las ferrerias vascas
produjeron importantes cantidades de herrajes, pernos

y clavazén para surtir sus arsenales.

Finalizado el acuerdo con la Corona para el suministro de
tabaco, la empresa orientd su actividad hacia el comercio
azucarero, aunque también mantuvo un complejo
entramado mercantil que incluia préstamos de dinero,
negociaciéon de letras, trafico de cacao venezolano, etc.

Despojada de sus prerrogativas de compafia privilegiada,
la habanera supo adaptarse al reglamento de libre
comercio. Extinguida en 1845 fue la empresa mercantil
por acciones de mas larga duracion, sobrepasando los 100
afios de existencia.

Buena parte de la actividad de la Companhia de La Habana gir6 en torno al tabaco y el azucar de Cuba.

A o Bt C PR,

Imagen: Cargamento de tabaco. Illustracion cartogréfica de un mapa de Virginia, 1751.
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Accion de la Real
Companiia de La
Habana, 1791.
Aguafuerte de Luis
Paret. Archivo
Zavala.




El tabaco fue el producto
que generd mds beneficios a
la Compania de La Habana.
Grabado del siglo XVIII.

Exvoto ofrecido a la Virgen Dolorosa de la iglesia parroquial de
Deba por un tripulante del paquebote San Miguel, alias El
Unico, de la Compandia de La Habana en 1775.

El buque, al mando del capitén Joaquin de Larraguibel, hacia la ruta
La Habana-Cddiz y estuvo a punto de naufragar en las Bermudas.
Segun figura escrito sobre el lienzo [transcripcidn libre] “el 7 de
agosto hallandose a unas 68 leguas al oeste de la Bermuda le entro el
Equinocio con tal furia que no es ponderable, el cual durd 48 horas
sin amainar nada de su primer vigor antes por momentos se iba
aumentando la tormenta: el dia 9 parecia la mar una brasa de fuego,
de modo que unidos los tres elementos de agua, viento y mar a cual
mds fuerte temimos se anegase el barco. En este conflicto no
hallamos otro recurso que dar la popa al Viento y pedir a esta Divina
Sra. se dignase aplacar la tormenta, pues nunca se veia el barco sobre
el agua, sino combatido siempre bajo los golpes de Mar de suerte
que a las 4 de la tarde fue preciso cortar el palo mayor: a las 9 de la
noche entre muchos golpes de Mar vino uno tan furioso que le arrasé
todo un costado, llevandose también toda la popa, alcézar, castillo,
cubierta, artilleria, lancha, bote, palos y respetos (...) y dos hombres,
queddndose hecho una boya: en esta postura estuvo el barco debajo
del agua arriba de 9 minutos hasta que desagud por las portas de los
cafiones. El dia 10 abonanzé el tiempo y hallandonos absolutamente
sin tener de qué echar mano para armar una bandola, fue preciso
cortar baos y tablas, con lo que determinamos arribar al puerto de
Charlestown en la Carolina y entramos el 28 de dcho. y habiéndonos
reparado alla del todo salimos para Cadiz el 31 de Enero de 76, a
cuyo puerto llegamos el 28 de Marzo (...) dia de esta imagen de
DOLORES. ES VOTO a esta Virgen Dolorosa.”

En su primera época, la Compahia de La Habana
gestiond los astilleros de La Habana. Parte de su labor
consistio en la contratacion de clavos y herrajes para la
construccion naval en las ferrerias guipuzcoanas y su
posterior transporte.

Imagen: Forja de clavos. Dibujo del Album del Marqués
de la Victoria, 1719-1756. Museo Naval, Madrid.
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REAL COMPANIA DE FILIPINAS

La desaparicion de la Compaiia Guipuzcoana de Caracas se debi6é en gran El objetivo principal de la Compaiiia de Filipinas era el desarrollo del archi-
medida a la implantacion del Reglamento de Libre Comercio de 1778, piélago filipino estableciendo comunicacion y comercio directo desde
que derivé en poco tiempo en la pérdida del monopolio para el Cédiz. En la practica mantuvo también intercambios directos con
trafico con la provincia de Venezuela. El comercio directo con las Venezuela (desde Pasajes), Peru, China e India.

colonias americanas podia ya hacerse desde otros puertos
espanoles.

La empresa se constituyé en buena parte sobre el acciona-
riado, las estructuras y el personal de la Compafia de
Caracas. La sede central de la empresa radicé en Madrid (al
igual que la de la Guipuzcoana desde 1751). San Sebastian
fue una de las bases mas importantes de la nueva Compaiiia

Francisco Cabarrus, accionista de la Compafiia de Caracas y
director del Banco Nacional de San Carlos, propuso en 1784
la creaciéon de una nueva empresa privilegiada, la Real
Compania de Filipinas, a partir de los activos de la
Guipuzcoana. Su capital pasaria a engrosar el fondo de la
empresa recién creada. Los Cinco Gremios mayores de Madrid tam- La Compaiiia de Filipinas sufrié los cambios politicos del absolutismo
bién participaron en la misma. y el liberalismo y prolongé su existencia con dificultades hasta 1834.

y en Pasajes se construy6 una parte considerable de su flota.
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Junta General de la
Compania de Filipinas
en Madrid del 30 de
marzo de 1815 presidida
por Fernando VIl y
Miguel de Lardizabal.
Oleo de Francisco de
Goya, c. 1815. Museo
Goya, Castres (Francia).
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Accidn de la Comparniia de Filipinas, 1785.
Aguafuerte de José Joaquin Fabregat.
Coleccion Untzi Museoa-Museo Naval.
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Francisco Cabarrus retratado por Goya en
1788. Natural de Bayona, fue destacado
consejero de Carlos Ill, fundador del Banco
de San Carlos (antecesor del Banco de
Espafa) y tuvo un papel muy destacado en
la puesta en marcha de la Compafiia de
Filipinas.
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Las companias comerciales privilegiadas
del siglo XVIII absorvieron los recursos
humanos del litoral guipuzcoano inclui-
dos los del sector pesquero. La pesca de
bajura decreci6 considerablemente y lo
mismo ocurrié con la pesca de altura,
aunque las causas de su decadencia
fueron mas complejas.

Imagen: Pesca de la sardina en las costas
cantabricas. Diccionario Historico de los
Artes de la Pesca Nacional de Antonio
Safez Reguart, 1791-1795.
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4. La crisis de la pesca de altura

Como se sabe, el Pais Vasco costero se caracteriza por
ser agricolamente pobre, de manera que la actividad
pesquera se convirtio para sus habitantes en una fuen-
te de ingresos fundamental. La pesca del besugo, atin
y merluza, asi como la de sardina y congrio, era en
muchas localidades de la costa cantabrica un com-
plemento o una salida profesional para los propios
agricultores, a veces incluso un trampolin para lan-
zarse a las aventuras del trafico comercial de las colo-
nias*®. Las especies, sin ser muy variadas, permitian,
por la distribucion estacional de su captura, mantener
la produccioén todo el ano. Aunque no todo el pesca-
do se consumia “in situ” ni fresco. Una parte se expe-
dia hacia el interior y otra se escabechaba o salaba, lo
que origind el establecimiento de lavaderos, secade-
ros, colgadores y otras dependencias necesarias para
esta actividad®®.

Entre las actuaciones fomentadas por los gobier-
nos reformistas para fomentar la pesca sobresalen, en
nuestro caso, la puesta en marcha de distintas inicia-
tivas para potenciar la pesca de altura, que tanta tras-
cendencia habia tenido en la costa cantdbrica duran-
te los siglos anteriores. Cabe recordar, en este sentido,
que la costa de Labrador y los caladeros de Terrano-
va habian constituido en los siglos XVI y XVII un punto
de atencion e interés de especial importancia para los
pescadores vascos. El bacalao y las capturas de balle-
nas habian ocupado a gentes de la costa e incluso de
los pueblos del interior. EI XVIII, sin embargo, no pare-
ce que fuera un buen siglo para la pesca de altura.
Por ello, entre las medidas adoptadas, la formula pre-
ferida fue la creacion de compafias privilegiadas®’.

Asi, en San Sebastidn se fundé en 1732, a ins-
tancias del Consulado de San Sebastian, la Real Com-
pania Mercantil de Ballenas®', nacida en un momen-
to historico un poco tardio, debido a que las potencias
europeas habian desarrollado ya importantes imperios
coloniales en los mares y ademds se habia producido
un destacado desarrollo de la actividad pesquera en
esas colonias. Por ello, la Compania tuvo que afron-
tar multiples dificultades, siendo la principal de todas
ellas la escasez de capital, aunque también tuvieron
problemas a la hora de reclutar las tripulaciones para
las tres embarcaciones con que inicio su actividad en

1733. De hecho, al no conseguir allegar los capitales
necesarios, su flota se mantuvo estable hasta la déca-
da de los cuarenta, en que llegd a perder dos navios.
Ante esta lamentable situacion, la Guipuzcoana opté
por intervenir, decidiendo en sus juntas de 1749 y 1752
apoyar los proyectos de aquella, interesindose en
60.000 pesos, aunque no llegé a desembolsar mds que
40.000. No obstante, con esta operacion la Compania
de Caracas se convertia en el mayor accionista de la
Ballenera, obteniendo la gestion de la misma en
174972,

Por su parte, las Juntas Generales de Guipuzcoa
acordaron aportar también 10.000 pesos a la Compa-
nia de Ballenas, pudiendo asi aprestar dos navios para
la pesqueria en marzo de 1753, aunque su primera
expedicion fue un fracaso. A ello hubo que anadir
igualmente la prohibicién de comercio con Dinamar-
ca como consecuencia de la ruptura de relaciones
entre este pais y Espafia, por lo que tales circunstan-
cias colocaron a la sociedad en una situacion tan deli-
cada que en 1757 la Compania de Ballenas quedaba
extinguida. De ahi que, en lineas generales, se podria
decir que el XVIII no fue un siglo afortunado para la
caza de este cetdceo.

Las causas del fracaso podrian ser varias. Prime-
1o, las interpretaciones britanicas del derecho de pesca
de los vascos en Terranova a partir del tratado de
Utrecht (1713), lo que provoco importantes litigios y
la crisis de la pesca de altura vasca. En opinion de
Romin Basurto, “la prohibicién de faenar en Terra-
nova constituy6 un auténtico desastre social y econo-
mico para algunas localidades costeras del Pais

Vasco”?

. Segundo, porque, para Manuel de Larra-
mendi, la Compania de Caracas aniquild la pesca y los
pescadores de los puertos guipuzcoanos. Con ante-
rioridad a su fundacion, en algunos de estos habia 20
0 30 lanchas que practicaban la pesca de altura, pero,
una vez constituida dicha sociedad, apenas quedaron
embarcaciones de pesca ni pescadores en los puer-
tos, empleados entonces en los navios de la Compa-
fifa®*. Posiblemente al jesuita andoaindarra no le fal-
tara razon, pero €sa parece ser mas una consecuencia
de la primera causa indicada que un factor propia-
mente dicho. A su vez, a instancias de la Real Socie-
dad Bascongada de los Amigos del Pais, se constitu-

yo en 1775 la Real Compania de Pesca Maritima.



Finalmente, Montserrat Garate ha sacado a la luz

Ll la

oposicion  del

los lamentos de los propios accionistas de la socie-
dad, quienes se quejaban de no contar con “las gra-
cias que logran las compaiias de ballenas en Francia consul Juan José

e Inglaterra””. Zuaznibar, pese a lo

cual el 25 de mayo de 1775 se pro- .
mulgé una Real Orden que aprobaba el proyec-
5. Proyectos de ampliacion del puerto

en el siglo XVIII

to de Sanchez Bort. Sin embargo, tal como se deduce

del sistematico estudio de M?* Isabel Astiazarain, las

En la produccién siderdrgica guipuzcoa-
na del siglo XVIII destacaron, por su cali-
dad, las grandes anclas fabricadas por el
donostiarra Juan Fermin de Guilisasti.

divisiones existentes entre los miembros del Consula-

El proyecto de ampliacion del puerto de San Sebastian do, alentadas en buena medida por Zuaznabar, el ele-

data de 1770, cuando el Consulado traté de traer a esta
ciudad la flota de la Real Compania Guipuzcoana de
Caracas, que recalaba en Pasajes. Segun los responsa-
bles del Consulado, semejante traslado constituiria un
ahorro econémico para la Compania, ademas de otras
ventajas adicionales. No obstante, no fue hasta 1773
cuando los consultores de la Casa de Contratacion y
Consulado de San Sebastidn encargaron al arquitecto
Pedro Ignacio Lizardi el proyecto de la nueva darsena
del puerto. El 9 de junio de ese mismo ano Lizardi pre-
sent6 el plan y presupuesto para su aprobacion al
Comandante General de la provincia, marqués de Base-
court, quien a su vez lo transmiti6 al ingeniero jefe Car-
los Agustin Giraud, cuyo informe fue favorable. Muy
pronto, el 15 de agosto, se expedia la Facultad Real,
firmada por el marqués de Grimaldi, que daba su visto
bueno a la realizacion de la obra. No obstante, Julian
Arriaga, secretario de Estado y del Despacho Univer-
sal de la Marina e Indias, era partidario de que la direc-
cion de las obras recayera en Julidn Sanchez Bort (o
Bortt), el ingeniero hidraulico mas importante de la
Espana de la época.

Este llegd a San Sebastidn en mayo de 1774 y
para finales de agosto presenté un extenso plan que
comprendia la edificacion de un faro y la construc-
cion de una darsena con mejoras de la bahia de La
Concha, proponiendo el cierre de la boca occidental
entre la isla e Igueldo por medio de una escollera y
un gran paramento sobre ella. Presentaba, ademis, un
gran muelle para el amarre de barcos al socaire de la
isla®. El nuevo proyecto permitiria aumentar la entra-
da de buques en el puerto donostiarra, en especial de
la Compania de Caracas, y mejoraria notablemente la
seguridad. De hecho, el Consulado acogi6 con satis-

faccion la propuesta, aunque muy pronto conté con

vado coste de la obra y el traslado de Sinchez Bort a
los trabajos de la Acequia Real de Aragon hicieron que
poco a poco su plan quedara marginado, de manera
que la dnica construcciéon que finalmente se llevé a
cabo fue el faro de Igueldo, puesto ya en funciona-
miento en septiembre de 1777. Fracasado el plan de
Sinchez Bort, José Odriozola llegd a plantear ese
mismo ano varias propuestas para mejorar el puerto
donostiarra, pero ninguna de ellas sali6 adelante®’.
Ahora bien, San Sebastidn no sélo contaba con
un puerto maritimo importante, sino también con otro
fluvial en el rio Urumea que llegd a desempenar un
papel nada desdenable en lo que al comercio con la
vecina localidad de Hernani se refiere. Asi, ademas del
trafico tradicional que desde antiguo se habia dado
entre ambas poblaciones, en 1850 el Estado llegd a un
acuerdo con las ferrerias de la villa de Hernani (Fago-
llaga, Picoaga y Erenozu), naciendo de esta manera el
Real Asiento de Anclas. Pero para hacer frente al com-
promiso, los ancoreros de Hernani multiplicaron la
capacidad productiva recurriendo a subcontratos, de
suerte que los encargos de la Corona se repartieron
entre numerosas ferrerias de las proximidades. Los
encargos oficiales mantuvieron a las ferrerias de Her-
nani volcadas en la Real Armada, por lo menos, hasta
1758. No obstante, finalizados los dos asientos de la
Corona, la especialidad ancorera mantuvo su expan-
sion, disfrutando de anos de esplendor y exportando
buena parte de su produccion a Francia, Portugal y
otras potencias del norte de Europa. Semejante acti-
vidad entrd en crisis, sin embargo, a finales del siglo
XVIII, primero con el estallido de la guerra de la Con-
vencion y mds tarde con la invasién napolednica, que-
dando aquella paralizada®®. Esto conllevo, igualmen-

te, un declive del propio puerto fluvial del Urumea.

Estas anclas eran embarcadas en el
puerto de Donostia con destino a
diversos paises europeos.

Imagen: llustracion francesa del siglo

XVIIIL.

107



108

EL OCASO DE LA ACTIVIDAD BALLENERA

La politica naval de los Borbones y los enfrentamientos bélicos de comienzos del siglo XVIII
afectaron negativamente a las pesquerias trasatlanticas guipuzcoanas. El Tratado de
Utrecht conduce a la desapariciéon de la pesca del bacalao. Por otro lado, la flota ballenera
queda reducida a la minima expresion tras la pérdida de seis buques balleneros requisados
por la Armada en la batalla de Cabo Passaro contra los ingleses.

En 1732 el Consulado de la ciudad traté de reactivar la pesqueria de ballenas promoviendo
la Compaiiia Ballenera de San Sebastian. La empresa inicié su funcionamiento con tres
naves construidas con el apoyo de la Corona, la Diputacion de GuiplUzcoa y la Compaiiia de
Caracas. Pero las expectativas fundacionales no se cumplieron pese a contar con determi-
nadas ventajas fiscales. La competencia internacional se sumé a la mala fortuna y a la
escasa motivacion inversora de armadores y comerciantes que estaban mas interesados en
el negocio del cacao. La disolucion de esta Compaiiia se produjo tras dos décadas de
actividad intermitente.

AUn hubo un ultimo intento de restablecer la pesqueria de la ballena. Fundada en 1789 la
Real Compafiia Maritima apresta en Pasajes dos fragatas que trataron de encontrar en el
extremo sur del continente americano las ballenas que se le negaban en el Atlantico Norte.
Pero, acaso por la larga duracién de las campanas, la iniciativa no llegé a prosperar.

Con esta empresa concluia la brillante historia ballenera donostiarra y guipuzcoana. En lo
sucesivo, las capturas fueron ocasionales y siempre en las proximidades de la costa vasca.
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Arponero vasco segun ilustracion de la
obra de Duhamel du Monceau, Traité
Général des Pesches, Paris, 1769.

Arponeo de ballena desde la chalupa
denominada “biscayenne” (vizcaina). De la
recopilacién de Pierre-Jacob Gueroult Du
Pas, 74 vues de tous les differents
batiments de la mer Méditerranée et de
'Ocean, Paris, 1711.
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Captura de una ballena franca y de su ballenato en aguas de Castro Urdiales el 27 de noviembre de 1739.
Aguafuerte andnimo publicado en 1740 en la revista semestral Relationis Historicae Continuatio editada en
Francfort. La estampa incluye las mds antiguas representaciones realistas impresas de la ballena franca, aunque
muestran alguna incorreccion anatomica. Barthelmess Whaling Collection, Cologne, no. 1296

[Documentacion y texto: Klaus Barthelmess].

Folleto publicado en 1732 con el propésito
de captar accionistas para la Compaiiia
Ballenera de San Sebastian.

Archivo Untzi Museoa-Museo Naval.

Detalle del plano manuscrito de San Sebastian
realizado por el teniente coronel Juan de
Landaeta en 1724. La traza del puerto que
ofrece resulta esquematica y meramente
aproximativa pero tiene el mérito de informar
de la existencia en cai-arriba (letra R) de una
“casa donde derriten la ballena”. Servicio
Histérico Militar, Madrid.
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El decreto por el que se autorizaba en

1778 el libre comercio con América inci-

di6é negativamente en el devenir de la
Compaiiia de Caracas. El panorama

comercial de San Sebastian se ensom-

brecié ain mas con la guerra contra

Inglaterra, las posteriores invasiones
francesas (guerra de la Convencién y de
la Independencia) y la pérdida del puer-

to de Pasajes. Pese a todo, el trafico

mercantil no lleg6 a desaparecer en las
primeras décadas del siglo XIX. En esos

anos la ciudad reivindica la habilitacién

de su puerto para el comercio con Amé-
rica y Asia y el traslado de las aduanas

del interior a la costa y a la frontera.

Imagen: Carlos Ill firmando el decreto

de libre comercio. Pintura mural de
Pedro Pablo Montafa para la antigua
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Aduana de Barcelona.

6. Tiempos de crisis para el comercio
donostiarra, 1800-1842

Los acontecimientos politicos vividos en la década de
los noventa del siglo XVIII como consecuencia de la
Revolucion Francesa y las sucesivas guerras de la Con-
vencién y de la Independencia contra el pais vecino
no hicieron sino perjudicar ain mas al comercio donos-
tiarra. Pero, pese a ello, durante las primeras décadas
del siglo XIX los traficos mercantiles no llegaron a desa-
parecer, aunque su volumen descendié sensiblemen-
te respecto de las cifras de mediados del siglo XVIIL
Sin duda, esta postracion debe ser contextualizada en
el marco general de la crisis del Antiguo Régimen, que,
en nuestro caso, se plasmo en una fuerte polémica
entre la burguesia mercantil donostiarra y la Provincia.
Asi, podriamos resumir diciendo que las principales
reivindicaciones de los comerciantes de San Sebastidn
fueron dos, la habilitacion de este puerto para el comer-
cio con América y Asia y el traslado de las aduanas del
interior a la costa y a la frontera. Ambas medidas eran
consideradas fundamentales por los donostiarras para
lograr la recuperacion econémica de Guiptzcoa, pero
el inconveniente radicaba en que iban en contra del

mantenimiento intacto del sistema foral que querian

preservar los representantes del resto de la
provincia. Por ello, las disputas entre los par-
tidarios de ambas posturas fueron constantes
durante estas primeras décadas del siglo
XIX?.

En el trasfondo de la polémica es posi-
ble vislumbrar la lucha entre las nuevas ideas
liberales, porunlado, y las viejas ideas defen-
soras del orden establecido, por otro. Con el
triunfo de las primeras durante el Trienio de
1820 a 1823 las reivindicaciones solicitadas
por los comerciantes de San Sebastian fue-
ron concedidas, aunque por poco tiempo,
ya que con la vuelta de Fernando VII que-
daron suprimidas. No obstante, estas dife-
rencias se agravaron a principios de los anos
treinta, destacando, entre los escritos exis-
tentes, la Memoria Justificativa de lo que
tiene espuesto y pedido la Ciudad de San
Sebastidan para el fomento de la industria y
comercio de Guiptizcoa, folleto editado en
1832 en el que se recogen sistematicamente las peti-
ciones y los argumentos de esta burguesia comercial.
Una vez mads, sin embargo, los notables de la provin-
cia insistieron en la inmutabilidad de los fueros, lo que
no impidié que, merced a las gestiones de los donos-
tiarras en Madrid, el Gobierno promulgara un Real
Decreto el 14 de noviembre de 1832 habilitando al
puerto de San Sebastidn para introducir productos
coloniales. Aunque el triunfo de San Sebastidn fue efi-
mero, ya que el 29 de marzo del ano siguiente el
Gobierno suspendia la habilitacion atendiendo a las
presiones ejercidas por la Provincia.

El estallido de la Primera Guerra Carlista a finales
de ese mismo ano de 1833 hizo que la polémica que-
dara en segundo plano, no siendo casualidad que mien-
tras San Sebastidn apoyaba a las fuerzas cristinas, la
mayor parte de Guiptizcoa se proclamara partidaria de
Don Carlos. En premio de semejante lealtad, el 16 de
enero de 1836 el Gobierno ratificé la medida adopta-
da el 14 noviembre de 1832. Ademds, la ley de 17 de
septiembre de 1837 ordenaba el traslado de las adua-
nas interiores a la costa y a la frontera. Se satisfacian asi
las dos aspiraciones planteadas por los comerciantes
donostiarras, aunque la situacion bélica impidié que

estas disposiciones pudieran aplicarse. A ello hubo que



sumar igualmente el hecho de que el Convenio de Ver-
gara del 31 de agosto de 1839, ademas de poner fin a
la guerra en el norte, implicaba el compromiso del
Gobierno de respetar los fueros vascos. En semejante
situacion, la Junta de Comercio de San Sebastian reini-
ci6 sus gestiones para conseguir una vez mas la trasla-
cion de las aduanas, en un momento en que la inde-
pendencia de las colonias continentales de América
habian restado gran parte de su valor a la habilitacion
del puerto donostiarra para semejante trafico.

Esta vez el definitivo traslado de las aduanas a la
costa y a la frontera no se produjo hasta el decreto de
29 de octubre de 1841. Al tomar como excusa una
revuelta conservadora que tuvo su foco mas activo en
las provincias vascas y en Navarra, Espartero decidio
el desplazamiento de las aduanas, de suerte que, ade-
mas de satisfacer a los comerciantes de San Sebastidn,
se dio un paso decisivo en la unificaciéon del merca-
do nacional. De esta manera se abrian nuevas posibi-
lidades a los productores guipuzcoanos, que ahora
podrian vender sus articulos en el resto de Espana sin
tener que pagar derechos aduaneros.

Asi pues, el término de la guerra y el menciona-
do decreto debieron marcar el inicio de un nuevo desa-

rrollo econémico en Guiptzcoa, lo cual tuvo su refle-

T

jo en el propio comercio donostiarra. En este sentido,
Ferniandez Albaladejo considera que ambos hechos
pusieron fin a lo que los comerciantes consideraban
como el mayor obstdculo para la expansion de su acti-
vidad, de manera que entre 1845-46 y 1860-61 la tasa
anual de crecimiento del valor de las aduanas gui-
puzcoanas fue del 7,78%*®. En consecuencia, segin
este mismo autor, entre 1840 y 1860 el capital comer-
cial local habia rehecho en buena medida la dificil
situacion en que se encontraba a finales del siglo XVIIT
y primer tercio del XIX*',

A tenor de lo dicho, es necesario reconocer el
dificil panorama imperante durante la primera mitad
del siglo XIX para el trafico comercial de San Sebas-
tidn, lo cual, sin embargo, no fue 6bice para que fami-
lias tales como los Alcain-Garro, Bermingham, Brunet,

En 1794 las tropas del gobierno revolu-
cionario francés de la Convencion toma-
ron Donostia. Pese a que un sector de la
poblacién simpatizaba con las ideas de
la Revolucion Francesa, los ocupantes
mantuvieron la ciudad en estado de
guerra casi durante un ano, efectuando
actos de saqueo que causaron grandes
danos.

Imagen: Detalle de la estampa de 1800
que representa la entrada del ejército
de la Convencién en Bilbao.

Ataque a San Sebastian en 1813.
Detalle de acuarela de Pasquieri, 1829.
Colecciéon J.M.U.

Las guerras napolednicas trajeron consi-
go la ocupacion francesa de San Sebas-
tian en 1808. Después de cinco afios de
convivencia forzosa con las tropas de Bo-
naparte llegé el asedio anglo-portugués.
Tras varios asaltos fallidos, los aliados
lograron traspasar las murallas y final-
mente se produjo el saqueo e incendio
de la ciudad con numerosas victimas en
la poblacién civil sometida a violaciones,
torturas y asesinatos. A las pérdidas
humanas se sumo la destruccion de la
mayor parte de la ciudad, incluida la casa
consistorial. [Mas informacion sobre la
imagen en pag. 306].
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En 1805 tuvo lugar la segregacion del
puerto de Pasajes mediante un Real
Decreto. Este hecho supuso una gran

pérdida para la economia maritima do-
nostiarra. La ciudad intenté recuperar
en 1814 la jurisdiccion sobre este encla-

ve portuario, fuente de poder y de
ingresos, pero no tuvo éxito en el
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empeno.

Imagen: Embarque del General
Lafayette en Pasajes. Oleo de Hubert
Robert, 1800-1803. Fundacion Josée y

René de Chambrun, Paris.

Collado, Echaglie, Queheille o Serres-Laffite, grandes

comerciantes de la ciudad, continuaran manteniendo
sus operaciones mercantiles. En este sentido, Améri-
ca fue, sin duda, uno de los grandes destinos. De
hecho, pese a la desaparicion de la Compania de Cara-
cas, los intercambios con Venezuela (Caracas y La
Guaira) no cesaron. Cuba, atn en poder de la metro-
poli, fue la isla con la que mds activamente se rela-
cionaron estos grandes negociantes donostiarras. Ade-
mis, ciudades como Guayaquil, Lima y algunos
enclaves del sur de Estados Unidos fueron también
objeto de atencion. Asi pues, pese a las continuas nega-
tivas para habilitar el puerto de San Sebastidn para el
comercio americano hasta 1841, este tipo de movi-
miento mercantil pervivi6 de manera regular. Bien a
través de Cadiz, bien de barcos y puertos franceses,
los comerciantes de San Sebastidn consiguieron con-

servar sus negocios. Tampoco fue excepcional que se

juntaran varios mercaderes para alquilar navios con el
fin de transportar los productos comprados en ultra-
mar. Junto al continente americano, un segundo ambi-
to de los traficantes guipuzcoanos de estas décadas
fue Europa, en especial Francia. En concreto, se man-
tuvieron importantes relaciones mercantiles con Bayo-
na y Burdeos. Incluso varios comerciantes de estas
ciudades eran de origen peninsular. A su vez, varias
casas donostiarras eran apoderadas de otras bordele-
sas o bayonesas y viceversa®. También algunas fir-
mas comerciales de Bayona se instalaron en San Sebas-
tidn nada mas decretarse el traslado de aduanas®.
Por eso, durante la primera mitad del siglo XIX
el comercio donostiarra intercambié una gran varie-
dad de productos debido a su situacion intermediaria
entre ambas orillas del océano. De hecho, pese a la
inhabilitacion de San Sebastidn, los coloniales adqui-

rieron una gran relevancia, por encima de cualquier



otra clase de mercancias. Los pro-
ductos ultramarinos con los que
mads se traficaba eran los siguien-
tes: azdicar cubano, en bruto o
depurado; tabaco, importado ge-
neralmente de la misma isla;
cacao, de Guayaquil y de Caracas;
canela, de China y de Manila;
cuero y anil, de La Guaira; pimien-
ta, nanquines, algodén, braman-
tes, etc. En contrapartida, desde
San Sebastian se expedian bienes
de Europa, del resto de Espana y
algunos propios del Pais. Aunque,
por lo que respecta a estos ulti-
mos, cada vez fue mas dificil ven-
der los productos de hierro vascos
debido a la falta de competitividad
en comparacién con los mismos géneros elaborados

basicos, asi como de articulos tales como la sal y los

en el norte de Europa con nuevas técnicas industria- textiles catalanes y europeos de alta calidad, produc-

les. Existia, ademads, un trifico de granos, general- tos quimicos, propios de una industria papelera inci-

mente procedentes de Navarra, y de otros productos 24,

piente, etc.
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San Sebastian, ciudad que se habia su-
mado a la causa liberal y se encontraba
en pleno proceso de reconstruccién,
sufrié un nuevo asedio en 1823. “Los
cien mil hijos de San Luis”, ejército fran-
cés al servicio del absolutismo, que re-
puso a Fernando VIl en el trono, tomé
la ciudad dando paso a una ocupacién
que se extendié hasta 1828.

Imagen: El ejército absolutista repele un
intento de contrataque el 9 de abril de
1823. Litografia de V. Adam/Delpech,
1824. Coleccién particular.

La Habana. Detalle de un 6leo anénimo
de 1851. Biblioteca Nacional, Madrid.

Las demandas de los comerciantes de
San Sebastian para que su puerto pudie-
ra establecer legalmente intercambios
mercantiles con América y lograr el tras-
lado de las aduanas a la costay a la
frontera no fueron realidad consolidada
hasta unos afos después de la Primera
Guerra Carlista. Se abria paso a una
recuperacién del trafico mercantil que
perduré hasta mediados de los afios
sesenta. Sin olvidar el intercambio con
paises como Francia o Inglaterra, en
general América y en particular Cuba y
Puerto Rico fueron destino preferente
de los veleros mercantes donostiarras.
Entre los productos ultramarinos de
importacion figuraban el azucar, el
tabaco, el cacao y la canela.
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El puerto de San Sebastian después de la
ampliaciéon y reformas efectuadas entre
1851y 1858. El aumento del tamaio de

los barcos con la llegada del vapor, la
pérdida del puerto de Pasajes y el buen
momento comercial condujeron a la
remodelacién, pero las darsenas siguie-
ron siendo de reducidas dimensiones.

Imagen: Detalle de litografia de Fidel
Mugica. Coleccion Untzi Museoa-
Museo Naval.
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7. Nuevos proyectos para el puerto
donostiarra

Siendo San Sebastidn una ciudad cuya historia habia
estado estrechamente ligada al mar, tras el incendio
de 1813 uno de los temas pendientes, ademds de la
propia reconstruccion de su caserio, era la mejora del
puerto. Asi, una Real Provision de 7 de marzo de 1818
aprobaba unos arbitrios sobre las mercancias descar-
gadas en el puerto por una duracion de 16 anos, tiem-
po que se consideraba suficiente para llevar a cabo
las reformas necesarias. De esta manera el Consulado
decidio el cierre del boquete de la isla de Santa Clara
a Igueldo, encargindosele el proyecto al arquitecto
Silvestre Pérez, quien opté por un murallén con cimen-
tacion sobre escollera, inspirindose en el propio pro-
yecto de Julidn Sanchez Bort. Las obras dieron comien-
zo en enero de 1821, pero fueron suspendidas al afo
siguiente por problemas econémicos, ya que la esco-
llera habia sido proyectada tan s6lo de 23 pies y, dadas
las fuertes mareas de septiembre, se vio la necesidad
de ampliarla hasta 50.

Hubo que esperar a los ailos cuarenta para que

volvieran a plantearse nuevas propuestas para la mejo-

ra del puerto donostiarra. En efecto, una Real Orden de
30 de abril de 1847, a instancias de la Delegacion de
Obras Publicas, solicitaba la redaccion de un plan de
mejoras para el puerto donostiarra. El responsable de
llevarlo a cabo fue Manuel Peironcely, quien present6
un estudio el 10 de mayo de 1848, formulando unas
reformas cuyos objetivos principales eran aminorar las
resacas para facilitar la entrada y dar mayor seguridad
al fondeadero del puerto, asegurar la estabilidad de los
muelles y aumentar algo el fondo*. La propuesta, sin
embargo, se considerd insuficiente, por lo que no tuvo
mas remedio que elaborar otro plan, enviado a Madrid
en 1851. En él Peironcely se mostraba partidario de cen-
trar las reformas en los muelles, demasiado pequenos
para el futuro trafico del puerto. En la bahia limitaba
las mejoras al aumento de cuerpos muertos y, a lo sumo,
a la construccion de un pequeno muelle en la isla de
Santa Clara®. Esta vez si gusté su proyecto, encargan-
dosele, por Real Orden de 14 de septiembre de ese
mismo ano de 1851, un estudio con mayor amplitud de
las distintas correcciones que deberfan llevarse a cabo
tanto en los muelles como en la bahia de San Sebas-
tidn. Peironcely insisti6 en tres aspectos fundamenta-

les, a saber: la construccion de una darsena, la rectifi-




cacion y el ensanche de los
antiguos muelles y la ereccion

%7 Ademis,

de un rompeolas
segun Izaguirre, llegd a plan-
tear también las posibles obras
que podrian llevarse a cabo
para convertir la bahia en un
puerto de refugio para buques
de gran calado, construyendo
un rompeolas de 200 metros de
largo en direccion sur-sudeste,
y estableciendo en Santa Clara
un muelle amplio. Otra refor-
ma que podria llevarse a cabo
era la construccion de una dar-
sena en los Juncales del Anti-
guo. Ahora bien, esta posibili-

dad suponia, a la postre, un
coste enorme, asi como per-
turbar los intereses economi-
cos existentes al trasladar el
movimiento comercial al otro
lado de la bahia*®,

El contratista de las obras
del puerto de San Sebastiin
fue Fermin Lasala Urbieta, quien, para septiembre de
1850 convocé a los capitalistas, comerciantes y pro-
pietarios de la ciudad para llevar a cabo la ejecucion
de las mismas, formandose una sociedad por accio-
nes*®. El propio Lasala presenté una propuesta de
mejora de los muelles donostiarras al Gobierno, el cual
la aprob¢ el 12 de mayo de 1851 bajo un presupues-
to de 3.101.814 reales. El 15 de junio se celebré la
correspondiente subasta sin que se presentara ningin
otro licitador que mejorara la propuesta de Lasala, de

manera que unos dias mas tarde, el 22, le fue otorga-

da la concesion de dichas obras por la cantidad esti-
pulada pagadera en veinte anualidades, dando comien-
zo las obras ese mismo afio de 1851”°. Muy poco des-
pués de la adjudicacion de la obra fue redactado un
proyecto complementario, segin Real Orden de 14 de
septiembre, que aumentaba en tres pies el calado de
cimentacion con un coste adicional de 972.498 rea-
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. Anos mas tarde, cuando las obras estaban muy
avanzadas, una Real Orden de 15 de septiembre de
1856 aprobaba el proyecto de recalce y ensanche de
Caiburu, consistente en la construccion de un muro
exterior de mamposteria ligado al antiguo muelle con
paredes transversales, terraplenando con arena el espa-
cio existente entre ambos. Ademas, se colocaron unas
compuertas en la bocana de la llamada dirsena comer-
cial para contener el agua en la vaciante y evitar que
los barcos quedaran en seco durante las bajamares®”.
Por fin, los trabajos concluyeron en septiembre de 1858,
debiendo senalar que entonces el contratista formulo
un pliego de obras realizadas fuera del presupuesto
que ascendi6 a 550.683,16 reales de vellon. Se puede

Bergantin-goleta Cid Campeador, velero
propiedad de V. Aurochea que hizo en
muchas ocasiones la travesia San Sebas-
tian-La Habana. Oleo de C. L. Weyts,
1870. Coleccion Untzi Museoa-Museo
Naval.

Segun los datos que aporté Pascual Ma-
doz, hacia 1850 la flota donostiarra esta-
ba compuesta por 4 corbetas y 10 ber-
gantines como buques mayores, ademas
de 7 lugres, 3 quechemarines, 25 lanchas
fleteras, 21 lanchas de pesca y 30 botes y
botecillos.

El puerto de San Sebastian después de
las reformas efectuadas por Manuel
Peironcely a mediados del siglo XIX.
(Detalle del plano de San Sebastian de
Antonio Cortazar, c. 1862. Servicio His-
torico Militar, Madrid). Posteriormente
existieron nuevos proyectos de amplia-
cién, pero no llegaron a efectuarse por
resultar incompatible la actividad por-
tuaria de gran intensidad con la toma
de bafios y por el papel protagonista
que fue adquiriendo el puerto de
Pasajes en la actividad comercial.
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Naufragio del bergantin Felisa
que tuvo lugar en La Concha
en febrero de 1850. Oleo de
Laureano Gorddn, 1850.
Coleccién Museo San Telmo.




Naufragio del bergantin Felisa.
Aguada de Laureano Gordon,
hacia 1850. Fundacion Kutxa.
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Puerto de San Sebastian. Aguada

de Didier Petit de Meurville realizada
entre 1857 y 1873. Coleccién
Diputacion Foral de Gipuzkoa.
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decir que, en un momento en que el puerto de Pasa-
jes se encontraba practicamente anegado, estas obras
realizadas en la década de los cincuenta en el puerto
de San Sebastidn fueron las tareas de reforma mis nota-
bles llevadas a cabo en Guiptzcoa en este apartado.
Ahora bien, el proyecto del ferrocarril del Norte
hizo que las mejoras que se estaban realizando en el
puerto donostiarra fueran consideradas insuficientes.
En efecto, el ingeniero francés Wissocq, encargado del
tendido ferroviario, estudio la ampliacion del puerto
comunicandolo con el de Santa Catalina, en el rio Uru-
mea, permitiendo una ddrsena cerrada capaz de alber-
gar buques de 700 a 800 toneladas. El plan, trazado
en 1850, fue expuesto al ministro de Fomento Fran-
cisco Luxan, pero finalmente no salié adelante por-
que se pretendian ocupar unos terrenos destinados al
ensanche de la ciudad. Otra propuesta también liga-
da a la llegada del ferrocarril en la capital guipuzcoa-
na fue la presentada en 1859 por el ingeniero Manuel

Estibaus, cuyo plan, en realidad, seguia el diseno tra-
zado por Wissocq. Con gran demora y tras una recla-
macion realizada por el propio Ayuntamiento de San
Sebastidn, la conformidad para la ejecucion de las
obras se dio en marzo de 1864, es decir, justo un mes
antes de la publicacién del real decreto que manda-
ba derribar las murallas de la ciudad. Las autoridades
municipales seguian apostando por la reforma por-
tuaria, pero este planteamiento resultaba incompati-
ble con el proyecto de ensanche urbano. En noviem-
bre de 1864 se volvié a pedir al Gobierno la ampliacion
del puerto y la creacién del fondeadero de Santa Clara.
El estudio de este ultimo recayo en Francisco Lafarga,
quien lo finaliz6 para septiembre del ano siguiente,
sin que se llevara a cabo. Poco mas tarde, en febrero
de 1866, se pidi6 al mismo ingeniero un anteproyec-
to basado en el plan de Estibaus, pero respetuoso con
el trazado de ensanche de Antonio Cortdzar. Lafarga
presentd un proyecto pensando en un comercio suma-




mente activo, algo que en ese momento no era real,
por lo que él mismo llegd a abandonar la idea.

Finalmente, en 1869, quedo aprobado el proyec-
to del fondeadero de Santa Clara, encargidndoselo al
ingeniero Pablo de Alzola. Ahora bien, debido a las dis-
crepancias mantenidas con las autoridades de Marina,
Alzola quedo6 eximido de continuar el estudio a finales
de 1870 y fue sustituido por Lafarga. Asi, en abril de
1872 el Ministerio de Fomento aprobé el cierre total de
la boca occidental, de suerte que la memoria se termi-
no6 en noviembre de 1873. La Segunda Guerra Carlista
interrumpio6 el proyecto, en un momento, ademas, en
que cada vez se veia mas claramente la importancia que
habria de tener el puerto de Pasajes. En 1880 el puer-
to de San Sebastian fue clasificado de interés general
de segundo orden, haciéndose cargo de sus obras a
partir de entonces el Estado. Estas no comenzaron, sin
embargo, hasta bien avanzada la década de los ochen-
ta, suspendiéndose el 8 de diciembre de 1889, por la
incompatibilidad de esta actividad con la toma de bafios
y porque, dentro de la redistribucion economica del
espacio del entorno de San Sebastian, Pasajes habia asu-
mido ya el gran protagonismo portuario®”.

8. La recuperacién del comercio exterior

Por supuesto, estas obras de mejora que se hicieron
en el puerto de San Sebastidn debemos situarlas en
un momento de ascenso del trifico maritimo de esta
plaza. Asi, por lo que se refiere a los anos centrales
del siglo XIX, si tenemos en cuenta los datos sumi-
nistrados por Félix Bona, y considerando su caracter

mds bien orientativo®

, se puede observar en el movi-
miento comercial exterior del puerto de San Sebastian
dos periodos bien diferenciados. Uno primero que iria
de 1854 a 1863 y un segundo desde ese afio a 1872,
inicio de la Segunda Guerra Carlista, aunque en cada
uno de estos es posible detectar, ademads, algunos
ciclos cortos. En concreto, para mediados de los cin-
cuenta dos hechos marcan el movimiento comercial
de estos anos, las expediciones de trigo durante la
guerra de Crimea y la crisis de subsistencias de 1857.
Durante dicha conflagracion, las salidas de cereales
por los puertos cantabricos aumentaron notablemen-
te, de suerte que en San Sebastidn, segun las cifras

dadas por Félix Bona, se pasé de los 17.547.816 rea-
les de vell6n en 1854 a 43.152.555 en 1855°”. Poste-
riormente las malas cosechas en Espana obligaron a

adquirir trigos fordneos, siendo autorizadas las pri-
meras adquisiciones en 1856, lo que tuvo ya su refle-
jo en 1857. Superada la depresion de los cincuenta,
Espana vivié un periodo de cierta prosperidad eco-
nomica truncada pocos anos mds tarde por la grave
crisis de mediados de los sesenta.

Por lo que al destino de este comercio se refie-
re, predominaron los traficos con Europa, en especial
con Francia e Inglaterra. En el primer caso, sobresa-
lieron los puertos de Bayona, Burdeos y Le Havre, en
especial el primero”®. Aunque a partir de 1857 se
observa un incremento del comercio con Inglaterra,
relacionado precisamente con los primeros pasos del
proceso de industrializacion que estaba experimen-
tando la provincia. Para Ferniandez Albaladejo, el
ascenso de los traficos comerciales entre San Sebas-
tidn e Inglaterra entre 1857 y 1860 esta probablemen-
te relacionado con la importacion de material ferro-
viario?”’. Ademads, hay que mencionar igualmente el
comercio con América, cuyo movimiento entre 1851
y 1860 aumentd, al pasar de las 3.822 toneladas de
registro a 6.070, pasando por las 7.661 de 1855 o las
7.138 de 1859. El 78% de este comercio se realizaba

Aspecto del puerto de San Sebastian
segun aguada de Petit de Meurville
(1857-1867). Diputacion Foral de
Gipuzkoa.

En la imagen se observan las casetas de
vigilancia aduanera. El decreto de Espar-
tero de 1841, por el que se ordenaba el
traslado de las aduanas del interior a la
costa y a la frontera, favorecié la prospe-
ridad del comercio maritimo donostiarra
que se mantuvo, al menos, hasta 1863.
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Vista del puerto. Aguada de Petit de
Meurville (Diputacion Foral de Gipuz-
koa). Se observa en ella el bloque de
casas porticadas construido para los pes-
cadores hacia 1855. Hasta entonces la
Unica edificacién habitable situada en el
puerto fue la Casa-torre del Consulado.
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Cuadro 1. Principales partidas del movimiento comercial del puerto de San Sebastian entre 1860y 1863

IMPORTACIONES (kgs.)

1860 1862 1863
Azacar 2.189.462 3.119.412 2.753.803
Cacao 420.210 640.431 816.485
Bacalao 744.372 1.195.219 854.508
Canela 20.680 26.857 25.085
Café 63.261 139.221
Ceras 128.558 139.096
Carb6n mineral 16.675.139 13.547.971
EXPORTACIONES (litros/kgs.)

1860 1862 1863
Vinos 218.740 208.064 186.745
Harinas 1.617.406 2.260.143 3.524.319

Fuente: FERNANDEZ ALBALADEJO, Pablo: “Guipuzcoa 1839-1868: la recomposicién de una sociedad”, en JIMENEZ DE ABERAS-
TURI, J. C. (coord.): Estudios de historia contemporanea del Pais \Vasco, Haranburu, San Sebastian, 1982, pag.88, cuadro lIl.

con Cuba y Puerto Rico y el resto con Estados Uni-
dos y Terranova con un 10% cada uno*®,

En cuanto a los productos objeto de este comer-
cio sobresalen a principios de los anos sesenta, en
primer lugar, los vinos y las harinas, renglén practi-

camente inédito el primero de ellos en 1840 y de
mucha menor importancia el segundo. Durante estos
anos el papel de la siderurgia tradicional guipuzcoa-
na en las exportaciones debié disminuir notable-
mente. Un proceso similar debié darse en los tejidos
en el apartado de las importaciones, mientras que los
coloniales se mantuvieron crecientes, haciendo su
aparicion las ceras y el carbén mineral.

Ahora bien, la segunda mitad de los anos sesen-
ta del siglo XIX estuvo marcada en Espafa por una cri-
sis generalizada, tanto en lo econémico como en lo
social y lo politico. Entre 1865 y 1870 se vivié una gran
depresion, la cual se reflejo, indudablemente, en el
comercio exterior. Se inici6 entonces un periodo de
descenso del trafico comercial exterior por los puertos
del Cantibrico, y muy especialmente por el de San
Sebastian, que inicié entonces una etapa de languidez
de la que no volvié a recuperarse. Con motivo de la
crisis de subsistencias que asolaba el pais se produjo
en los puertos cantibricos un incremento de las expor-
taciones, espectacular en los casos de Bilbao y San-
tander, pero no tanto en el de San Sebastidn. En cuan-
to a las importaciones, éstas se habian mantenido en
unos niveles aceptables en 1865 y 1866 (mds de cin-



cuenta millones de reales), originindose una etapa de
descenso hasta 1872, s6lo interrumpida brevemente en
1870. Sumido ya en una fase de gran decadencia, el
puerto de la capital guipuzcoana posiblemente no pudo
resistir la competencia ejercida por Bilbao y Santander.
Asi, mientras en San Sebastidan el movimiento comer-
cial exterior descendié en practicamente un 50% entre
1866 y 1872, en Santander se increment6 en un 40% y
en Bilbao en un 85%”°. Pero, ademas, San Sebastiin
no reunia las condiciones necesarias para las perspec-
tivas de crecimiento econémico existentes entonces en
la provincia, por lo que fue en ese momento cuando
se empezo a plantear la alternativa de Pasajes como el

futuro puerto de San Sebastian y de Guiptizcoa™.

9. El comercio de cabotaje por el puerto
de San Sebastian entre mediados
del siglo XIX y comienzos del XX

Junto al exterior es necesario analizar igualmente el
comercio de cabotaje practicado entonces por el puer-
to de San Sebastian, ya que constituiria el tercer ambi-
to comercial apuntado por Celia Aparicio. En general,
Esperanza Frax ha senalado que el crecimiento experi-
mentado entre 1857 (ano de la primera estadistica de
cabotaje) y 1920 en el movimiento total de mercancias
por cabotaje en Espana se sitGa muy proximo al 450%.
El puerto donostiarra estarfa incluido dentro de la por
ella denominada zona vasco-santanderina, la cual englo-
baria también Zumaya, Pasajes, Bilbao y Santander. Pues
bien, salvo en San Sebastidn, con un 399,41%, el incre-
mento de los restantes puertos de este area sobrepasa-
ria la media mencionada (450%). La zona septentrional,
incluida Galicia, superaba la media nacional, mante-
niéndose con un crecimiento inferior San Sebastian y El
Ferrol®. Las posibles causas mencionadas por esta auto-
ra para explicar este crecimiento del cabotaje en el sep-
tentrion de Espana fueron basicamente dos, a saber: los
bajos niveles de los que se partia y la especializacion de
los puertos del norte en el comercio de materias primas.
Mientras, el Levante y Andalucia quedaban por debajo.
Incluso algunos puertos importantes presentaban tasas
muy inferiores a la media, como los de Malaga y Cadiz,
lo que no viene sino a ratificar la pérdida de importan-
cia economica de la zona meridional espanola frente al

conjunto nacional®?.

Segln Frax Rosales, en las series de valor del
comercio de cabotaje, el crecimiento total entre 1857
y 1920 se situd alrededor del 115%. Dentro de la zona
vasco-santanderina una vez mas San Sebastidn pre-
sentaba la nota discordante con un -23,86%. Excep-
tuando la capital guipuzcoana, los puertos de esta zona
presentaron un crecimiento fuerte y mantenido, que

les llevo, poco a poco, a ocupar una posicion mas sig-
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nificativa dentro del conjunto nacional. El desplaza-
miento de San Sebastidn quedd claramente puesto de
manifiesto con el incremento que vivio Pasajes, lo cual
no es sino un sintoma mas de la pérdida de relevan-
cia de la actividad portuaria de la capital guipuzcoa-
na dentro de su estructura econémica*®.

Para la evolucion del comercio de cabotaje entre
1857 y 1913, Esperanza Frax ha llegado a distinguir dos
periodos. El primero irfa de 1857 a 1890, presentando
una ligera tendencia al alza a través de grandes oscila-
ciones ciclicas hasta 1880 con muchas variaciones anua-
les, lo cual viene a ser caracteristico, apunta esta auto-
ra, de una economia poco estable. Entre 1880 y 1890
detecta un cambio interesante, de forma que el comer-
cio parece estabilizarse, siendo asi que las diferencias

anuales se atenuaron y el crecimiento se mantuvo, aun-
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Impreso de la cigarreria de J. Maestre.
Finales del siglo XIX. Coleccién Andrés

Otermin.
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" a partir del cual se produjo una progresiva baja-
da, lo que viene a poner de manifiesto la cada
vez menor importancia de la actividad comer-
cial de San Sebastidn, en un momento en que
Pasajes se habia convertido ya en el gran puer-
to industrial y mercantil de la provincia de Gui-
puzcoa.
Por lo que se refiere al valor de este trafi-
co en pesetas corrientes, hay algunas matiza-
ciones que es necesario mencionar. A partir de
1865 se inici6 una fase de descenso que se pro-
L -, e - L , long6é hasta 1873. Entonces se inaugur® una
'|'| .t];E { m ‘ ' ‘“"b Lﬂﬂﬂﬂ L etapa de larga caida hasta 1886-87. Tras este bie-
nio se constata un periodo de descenso hasta
los anos de entresiglos, con el Gnico repunte de
1892, consecuencia del arancel proteccionista
del 31 de diciembre de 1891, uno de cuyos obje-
tivos era, precisamente, el reforzamiento del
comercio nacional. Con todo, no podemos olvi-
dar tampoco la sensible devaluacion que la pese-
ta experiment6 durante los afos finales del siglo
XIX, que, como se sabe, posiblemente favore-

ciera las exportaciones, pero no asi las impor-

taciones, con lo cual, indirectamente, se pudo

Puerto de Donostia. Foto de Laurent,  que moderado®™. En lo que se refiere al volumen de
hacia 1888. Albumina sobre cartén.
Coleccién J.M.U.

. . L N beneficiar al comercio interior de cabotaje. A partir de
intercambio, en el puerto de San Sebastidn los afos

1857-1859 son de los mas bajos de todo el periodo, 1902, sin embargo, comenz6 una nueva fase de des-

.. L. N censo que se mantuvo hasta 1920, con la excepcion
siguiendo la ténica general espanola del momento. La

e . . de un cierto repunte en los anos 1905-1907.
causa residiria, como ya se ha dicho, en la crisis de sub- p 9 9

. . . L Por dltimo, en el andlisis de productos, las Esta-
sistencias de 1857. Desde 1860, sin embargo, se inicid P

un ciclo expansivo que se prolongé hasta 1868, desta- disticas Generales del Comercio de Cabotaje en Espa-
cando principalmente las entradas de
productos, que pasaron de 128.229 quin-
tales métricos a 208.567.
A partir de 1870 se observa un
ciclo de descenso, sobre todo en las
entradas, tocando fondo en 1874, en
plena Segunda Guerra Carlista. En 1875 |
comenz6 una larga etapa hasta 1894,

caracterizada por los numerosos vai- Pn mmm

venes formados por pequenos ciclos

I e e
de crecimiento y de crisis que pueden ] k'
ser un reflejo de la consolidacion del FE IQE‘E .m

capitalismo en Guipuzcoa. Desde 1895 -* 1. Sibverio (il * da
Cartel anunciador de la salida del vapor  se detecta una fase de descenso hasta ﬁwﬂ

P 1 hacia la ruta Cadiz-
erseverancia que hacia la ruta Cadiz 1899-1900. En 1905 principi6 un nuevo

San Sebastian. Mediados del siglo XIX. .

Coleccion Untzi Museoa-Museo Naval.  periodo de crecimiento hasta 1910, ano = .=-h=- -t Zat- = BRI
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na, elaboradas por la Direccion General de Aduanas,
distinguen inicialmente entre los efectos extranjeros
y coloniales y los del reino, asi como si procedian del
Mediterraneo o del Océano. Por lo tanto, en lo que
a las entradas se refiere, en 1860 sobresalieron, en
primer lugar, el carbén mineral proveniente de Astu-
rias, el mineral de hierro que venia fundamentalmente
de Vizcaya, una partida importante de cereales, sobre
todo maiz, y pescado salado del Atlantico. Cabe hablar
también de productos coloniales tales como el cacao

y el azicar, asi como del bacalao y del aguardiente.

En cuanto a las salidas de este ano, destacaron, con

diferencia, tres mercancias: la cal hidraulica, las hari-
nas y las duelas para la fabricacion de toneles. Estas
expediciones se dirigieron, sobre todo, hacia los puer-
tos atlanticos, con excepcion de la cal hidraulica, que
encontré buena salida también en el Mediterraneo.
En 1900, por su parte, las entradas de carbén mine-
ral continuaban siendo las principales de este comercio
de cabotaje, seguidas de lejos de las de materiales de

construccion y de las de azdcar. En las salidas sobresa-
lieron los materiales de construccion y el jabon comun,
seguidos a distancia de articulos como la harina de trigo,
el papel para escribir e imprimir, tipicos productos de la
industria donostiarra en particular y guipuzcoana en ge-
neral, y madera sin labrary labrada. En definitiva, el puer-
to de San Sebastian, como ya se sabe, habia perdido gran
parte de su importancia anterior en favor de Pasajes, cen-
trando su actividad basicamente en el comercio de cabo-
taje con otros puertos cantabricos, con vistas, fundamen-

talmente, al abastecimiento de ciertas materias primas

industriales y de articulos basicos de consumo y a la ex-
pedicion de productos manufacturados de la propia pro-
vincia. Sin olvidar, ademads, que la estructura econémi-

285 Con

ca de la ciudad habia quedado ya bien definida
todo, el hecho de la capitalidad provincial, su propio
crecimiento demografico (de 14.633 en 1857 a 35.583 en
1900%) y su conversién en localidad turistica, hicieron
que el comercio, en general, siguiera teniendo especial

importancia en la economia local.

Puerto de San Sebastian.
Foto de Neurdein, 1891-1898. Albumina.
Coleccion J.M.U.

La fuerte depresion que afecto a la eco-
nomia espafola en la segunda mitad de
los afos 60 afecté muy especialmente a
San Sebastian. Se inici6 asi una etapa de
languidez en el comercio maritimo de
larga distancia de la que no volvié a re-
cuperarse. El comercio de cabotaje lo-
gré mantenerse con sucesivos vaivenes.
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Trainera recogiendo la pesca de un
cerco de jareta. llustracién del libro de
B. Rodriguez Santamaria y A. Alvarez,
Cartilla de oceanografia, pesca..., 1929.
Biblioteca Untzi Museoa-Museo Naval.

Chalupa bonitera pescando a la cacea.
Acuarela de J. C. Arbex, 1996.
Coleccion Untzi Museoa-Museo Naval.

Hasta finales del siglo XIX Donostia
mantuvo una actividad pesquera mas
bien modesta sustentada en una flota

de bajura compuesta por embarcaciones
propulsadas a remo y vela como la
chalupa bonitera o la trainera.
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10. El sector pesquero en el siglo XIX

La recuperacion y modernizacion de la flota pesquera
donostiarra no se produjo, en verdad, hasta el dltimo
tercio del siglo XIX, pudiendo afirmar que, durante el
resto de esa centuria, la actividad
pesquera tuvo una importancia
mds bien modesta. Una prueba

de ello podria ser la propia
trayectoria de la Cofradia de
Mareantes durante esas déca-
das. Después de la destruccion

de la ciudad en 1813 la cofradia
logrd sobrevivir gracias a la pro-

de 1864 por la que se decretaba la abolicion de las cofra-
dias de mareantes, fruto del antigremialismo liberal que
impregné toda la centuria. No obstante, las cofradias
vascas pervivieron y ello se debio, segin Erkoreka, a la
inexistencia en el sector de una dinamica econémica de
cardcter industrial®, Sin embargo, cuan-

do esta dinamica triunf6 en San
Sebastidan a partir de los anos
ochenta, la Cofradia de San Pedro
habia desaparecido hacia unos
anos, volviéndose a restablecer
precisamente en el momento de
implantacion de los vapores de

arrastre, tal como mads adelante se

teccion otorgada por el Ayunta-
miento y el Consulado. A partir de
entonces aquella institucion se mantuvo
présperamente hasta la década de los sesenta, cuando
la actividad portuaria de San Sebastian descendié con-
siderablemente. Entré entonces en un periodo de grave
crisis, propiciada por “la desidia, luchas internas y decai-
miento, hasta que al fin, por diferentes causas adminis-
trativas y politicas se disolvi6”®. En este sentido, no
debemos olvidar tampoco la Real Orden de 10 de julio

verd. Una segunda prueba de la
modestia de la pesca durante estas
décadas seria lo exiguo de las capturas

efectuadas en los anos centrales del siglo XIX.

Pese a todo, el pescado que arribaba al puerto
de San Sebastidn tenia varias salidas. La primera de
ellas era el consumo en fresco en la misma ciudad y
en los pueblos cercanos, a donde era transportado a
pie o en caballerias. Precisamente en la venta del pes-
cado al detalle las mujeres e hijas de los pescadores




jugaron un papel fundamental. Asi, antes de la cons-
truccion del ferrocarril, aquellas salian a media noche
de sus casas “para recorrer distancias de 20 y 30 kil6-
metros de ida y otros tantos de vuelta, descalzas y con
la cesta en la cabeza, corriendo en competencia las
unas con las otras, para abastecer los pueblos del inte-
rior”®. En efecto, casi todos los dias las pescadoras
de San Sebastian llegaban de esta manera hasta Tolo-
sa y si no lograban vender el pescado en esa locali-
dad se internaban mas adentro hasta despachar toda
la mercancia. La segunda de las modalidades de venta
era en conserva o en escabeche, de manera que el
pescado asi perduraba mids y podia ser vendido en
zonas del interior. Aunque en San Sebastian esta moda-
lidad fue mas bien reducida. De hecho, la capital
donostiarra no sobresalié por su ndmero de fabricas
de conservas y escabecherias. Para Rafael Aguirre, cua-
tro serian las causas de ello, a saber: dificultades del
puerto para ubicar un tipo de actividades que requie-
re mucha mano de obra y amplios espacios para depo-
sito y elaboracion de la materia prima; falta de terre-
no en los alrededores del muelle; una buena demanda
de pescado fresco; y el hecho de que el escaso volu-
men de las conservas en relacion con su alto precio
posibilita la ubicacion de las fabricas en zonas relati-
vamente alejadas de los centros de transporte, ya que
éste incide poco en el costo final del producto®”.

A mediados del siglo XIX la comercializacion en
fresco se basé fundamentalmente en las especies si-
guientes: anchoa, sardina, besugo y bonito o atin. Las
otras especies capturadas tenian dificil salida y nor-
malmente eran repartidas entre la tripulacion. Los bar-
cos de sardinas y anchoas faenaban en las proximi-
dades de la costa, mientras que la pesca del bonito se
hacia en los caladeros de la plataforma y en el talud
continental. En la época de la vela eran los mismos
hombres los que efectuaban los dos tipos de pesca®".
Durante los meses de verano se capturaban a la cacea
los tinidos desde las grandes chalupas boniteras, pro-
longdndose la faena hasta octubre o noviembre. Entre
noviembre y marzo se pescaba el besugo y a partir de
marzo hasta junio la anchoa. La pesca de la merluza,
sin embargo, abarcaba practicamente las cuatro esta-
ciones del ano.

La situacion cambié notablemente desde la apa-

ricion del vapor como propulsor mecinico, ya que,

ademds de darle una mayor independencia, motivo
que un mismo tipo de embarcacién pudiera dedicar-
se a diversas modalidades de pesca. Esta versatilidad
posibilitaba el poder faenar a cualquier distancia del
puerto, en cualquier campana a lo largo del ano y el
utilizar los pertrechos y aparejos de pesca mas varia-
dos. También, al realizar el barco a vapor todas las
costeras, las tripulaciones se fueron consolidando.
Pero, ademas, la difusion del vapor estuvo asociada
con las artes intensivas de pesca, de manera que el
barco a vapor arrastrero se convirtio en el principal
protagonista de estas décadas. Sin duda, entre sus prin-
cipales consecuencias cabe mencionar el importante
incremento de las capturas, una progresiva expansion
del consumo de pescado fresco gracias al papel desem-
penado por el ferrocarril en el transporte y el hielo en
la conservacion, una creciente concentracion de gran
parte de la flota en pocos puertos y la aparicion del
proletariado maritimo o del llamado obrero del mar,
en la medida en que fueron apareciendo firmas de
cardcter netamente capitalista®?,

La primera difusion exitosa de estos sistemas en
Espafna se produjo en San Sebastidn, donde tanto el
vapor como el arrastre supusieron una novedad en
todos los aspectos™. En efecto, tras varios intentos
practicados en Andalucia en la década de 1860, la defi-
nitiva implantacion de estas nuevas técnicas no se pro-
dujo hasta finales de los setenta y principios de los
ochenta en la capital donostiarra, teniendo como pro-

tagonista a la sociedad colectiva “Mercader e Hijos”,

Pescando besugo sobre el caladero.
llustracion de J. C. Arbex para el libro
Pesquerias tradicionales y conflictos
ecoldgicos, 1991.

Antes de la llegada del ferrocarril, las
mujeres e hijas de los pescadores recorrian
grandes distancias a pie descalzo para
abastecer de pescado al interior. Detalle
de litografia del siglo XIX de F. Berain.



Ignacio Mercader Echaniz. A finales del
siglo XIX, por iniciativa de este armador
donostiarra, se constituye en San Sebas-

tian una flota arrastrera de vapor, pione-
ra en Espafia en la implantacién de este
tipo de pesca. Sus vapores, de nombre
Mamelena, abrieron una via de explo-
tacion intensiva de los recursos pesque-
ros que fue secundada por otros arma-
dores de San Sebastian.

Imagen: Detalle de retrato por Alejan-
drino Irureta, 1900. Coleccion particular.

Vapor con red de arrastre, sistema de
pesca que tuvo un gran desarrollo en
San Sebastian entre finales del siglo XIX
y comienzos del XX. El arrastre de la red
se efectuaba en dos modalidades dife-
rentes: en pareja (dos vapores traccio-
nando la red al unisono), utilizada por
los Mamelena, o mediante un Unico
vapor (sistema “de puertas”) implanta-
do algo mas tarde por José Maria de
Aristeguieta.

Imagen: Arrastre con un sélo vapor. Ilus-
tracion del libro de B. Rodriguez Santa-
maria, Diccionario ilustrado...para la
pesca maritima en las costas del Norte y
Noroeste de Espaia, 1911. Biblioteca
Untzi Museoa-Museo Naval.
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fundada el 30 de mayo de 1856 entre Manuel Merca-
der y sus hijos Luciano Mercader Minondo e Ignacio
Mercader Echdniz. Se dedicaba a toda clase de nego-
ciaciones mercantiles y era duefa del buque Manuel”".
En 1867 murié Manuel Mercader, reconstituyéndose la
sociedad el 12 de junio de 1869, formada ahora exclu-
sivamente por los dos hijos™”.

Como consecuencia de una fuerte galerna que
acabo con la vida de cerca de 200 pescadores el 20
de abril de 1878, Ignacio Mercader presenté una ins-
tancia al Ministerio de Marina pidiendo permiso para
utilizar al vapor Comerciante, propiedad de “Merca-
der e Hijos”, para remolcar las embarcaciones pes-
queras hasta las calas de pesca y devolverlas a puer-
to. El citado barco se utilizo asi por primera vez en el
invierno de 1878-1879 en la costera del besugo. Los
resultados fueron buenos en lo que a seguridad se
refiere, pero no asi en lo econémico, pese a lo cual
Mercader vio la posibilidad de poder dedicar vapores
para la pesca, toda vez que pudo comprobar los avan-
ces que en este sentido se habian producido en las
costas del Canal de la Mancha y en los puertos del
mar del Norte. Precisamente en su periplo por Ingla-
terra encargé a los astilleros de David Allan, de la lo-
calidad de Leith, la construccion del primer buque a
vapor dedicado a la pesca en Espana. Asi, a finales de
1879 llegaba a San Sebastian el Mamelena n°1, el cual
primeramente fue empleado en faenas remolcadoras
de diez o doce lanchas besugueras ese mismo invier-
no™ y luego empezdé a utilizarse en pruebas de pesca

de arrastre con perchas™’, al estilo atlantico, aunque

con resultados poco satisfactorios. Lejos de amedren-
tarse, la casa Mercader encargd un segundo vapor a
Inglaterra, el Mamelena n°2, que pronto se uniria al
anterior. Dispuesto a abandonar las pruebas de arras-
tre con perchas, hizo traer un redero andaluz para que
adiestrara a las tripulaciones en la prictica del Bou o
parejas de Bou?. El éxito de esta técnica fue la llave
que abrio la puerta al arrastre en la costa vasca.

Una vez que Ignacio Mercader consiguié el per-
miso de las autoridades de Marina para poder utilizar
artes de arrastre a treinta millas de la costa, el camino
hacia el desarrollo de un sector pesquero industrial
quedo despejado. En 1882 “Mercader e Hijos” incor-
poraba el Mamelena n°3, hasta llegar a un maximo de
12 en 1901. Segin Lopez Losa, la de esta casa consti-
tuy6 la mayor parte de la flota de arrastre guipuzcoa-
na hasta principios de la segunda década del siglo XX
y fue durante mucho tiempo el maximo exponente de
la pesca de arrastre en la costa vasca en particular y
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en la espafiola en general®. De hecho, una publica-

cion de la época calculaba para 1901 una plantilla de
851 personas entre fijos y auxiliares™”.

El propio Lopez Losa ha llegado a distinguir tres
periodos entre 1879 y 1936 para el crecimiento de la
flota arrastrera guipuzcoana, interesindonos en este
apartado por el primero de ellos, el que irfa desde el
primer aino mencionado hasta principios del siglo XX.
Fue una fase de rdpido crecimiento, ralentizindose a
medida que se fue acercando a 1904. Sin duda, la casa
Mercader fue la firma protagonista, aunque habria que
anadir que la sociedad “Mercader e Hijos” quedo disuel-




ta en noviembre de 1886*"

»302

, momento en que fue cons-
tituida “Mercader e Hijo™" entre el propio Ignacio Mer-
cader y su hijo Manuel Mercader Vidaurre. La compa-
nfa perduré hasta julio de 1903, disolviéndose a
consecuencia del fallecimiento de Ignacio Mercader el
29 de julio de 1901.

Junto a ésta hay que mencionar también la socie-

dad comanditaria “Nicolas Urgoiti y cfa.”*”

, que se cons-
tituyo en 1882, disolviéndose en 1888. Con un capital
de 120.000 pesetas, del cual una parte importante lo
representaba el valor del vapor de madera a hélice deno-
minado Maria Milagros, su objeto social era la adqui-

sicion de embarcaciones destinadas a la pesca y a la

explotacion de esta industria,
asi como al servicio de remol-
que. Por su parte, mds impor-
tancia tuvo la casa “Camara y
Erquicia”, que en 1885 contaba
con tres vapores y en 1901 con
cinco. Por su parte, los Merca-
der posefan 9 y 12 embarcacio-
nes, respectivamente, en las fe-
chas sefaladas™. Por su parte,
en 1899 quedd registrada la
sociedad comanditaria “Oter-

min y cfa.”

, de la que sabe-
mos que, poco antes de inscri-

birse en el Registro, Félix Zuazola adquirié para esta
firma una casa, cuatro vapores de pesca y el arrenda-
miento de una villa y un terreno en Ulia por el precio
de 322.432 pesetas, cantidad que figuraba como capi-
tal social de la misma. Se hizo cargo de la administra-
cion José Maria Aristeguieta Amilibia, quien, al disol-
verse la sociedad en 1902, formarfa su propia compania.
En efecto, el 22 de noviembre de 1902 se regis-
traba la sociedad comanditaria “José M* de Aristeguie-

ta y cia.”?%

, cuyos socios eran el mencionado comer-
ciante de San Sebastidn y el propietario de Madrid
Rodrigo Figueroa de Torre, marqués de Tovar. Se fijo

un capital social de 250.000 pesetas, de las cuales el

Vapor arrastrero Mamelena.
Acuarela de J. C. Arbex, 1996.
Coleccion Untzi Museoa-Museo Naval.

Para 1901 la casa “Mercader e Hijos"
contaba ya con una flota de 12 vapores
de arrastre y una plantilla de 851 perso-
nas entre fijos y auxiliares.

Vapor pesquero en la Zurriola. Oleo de
Ricardo Manzanet que decoraba el des-
pacho del armador Ignacio Mercader.
Finales del siglo XIX. Coleccién de Pablo
Cardenas.
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Pesquero de arrastre frente a la
antigua Casa-torre del Consulado.
Oleo de Miguel Altube, 1892.
Colecciéon Museo San Telmo.

La Casa-torre del Consulado era a finales
del siglo XIX una dependencia del Minis-
terio de Obras Publicas que ademas pres-
taba servicio de auxilios maritimos. Al
fondo se observa un edificio de viviendas
en cuyos bajos estuvo instalado el taller
mecénico y herreria de Javier Luzuriaga.
A la izquierda, la caseta del carpintero
de ribera Félix Gamboa.

En el barrio de la Jarana, grabado de
Bernardo Rico sobre dibujo de Joaquin
Sorolla. La llustracion Espafiola y
Americana, 8 de julio de 1892.
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marqués, como socio comanditario, aportaba 200.000,
quedando las otras 50.000 en manos de Aristeguieta.
En la escritura de constitucion se declaraba que éste
habia adquirido para la sociedad los vapores Maria,
Teresa y Amelia y otro en construccion. Las dos pri-
meras embarcaciones habian sido adquiridas en Bilbao
y estuvieron dotadas de un nuevo sistema de arrastre
conocido como Otter Traw! o “de puertas”, cuyas prin-
cipales ventajas residian en el empleo de un Gnico barco
y en la posibilidad de poder utilizar redes mis grandes.
Por su parte, entre 1903 y 1906 tenemos en funciona-
miento otra sociedad de pesca, la comanditaria “Ramon

Barrena y cfa.””

, que empezd a operar con un capital
de 85.000 pesetas.
Barrena cedié a la
compania los dere-
chos y obligaciones
que le asistian por el
convenio con la casa
“Velton S. Engeniering
& Slipuag” de Rotter-
dam para la construc-
cion de dos vapores
de pesca y por causa
de una entrega de
13.672 pesetas. Segin
consta, esta firma se
disolvio en 1906 por

pérdidas, lo que pare-

ce confirmar esa fase de estancamiento que
Lopez Losa ha senalado que se inici6 entre
1906 y 1908, a la que mads tarde nos referire-
mos.

La aplicacion del vapor y la creacion
de estas sociedades constituyen un sintoma
de la reactivacion de la actividad pesquera en
San Sebastidn no exenta de ciertos problemas,
debido al enfrentamiento que este nuevo sis-
tema genero con las técnicas tradicionales de
pesca. Frente a esta nueva realidad producti-
va que significaba el arrastre estaban las pes-
querias tradicionales, los denominados pes-
cadores libres, organizados en las historicas
cofradias de mareantes. Una prueba eviden-
te de esta confrontacion fue que, cuando Igna-
cio Mercader solicité permiso para pescar al
arrastre con embarcaciones de vapor, todas las cofra-
dias de la costa vasca, ademas de la de Castro Urdia-
les, respondieron al Ministerio de Marina pidiendo su
prohibicion por los grandes perjuicios que esta técnica
habria de suponer. Otra demostracion se produjo cuan-
do en una propuesta enviada al Congreso de Pesca
Maritima de 1901 los pescadores vizcainos y cintabros
pidieron la prohibicion de la pesca de arrastre median-
te vapores 0, en su caso, el establecimiento de perio-
dos de veda™,

La ley de 22 de marzo de 1873 declarando libre
el ejercicio de las industrias maritimas supuso para
las cofradias la pérdida de todo el privilegio y con-
trol que hasta entonces habian ejercido sobre el acce-
so y los sistemas de explotacion del recurso. Desde
su entrada en vigor fue la Administracion la encar-
gada de regular esos aspectos, quedando el recurso
nacionalizado. A partir de ese momento cabia la posi-
bilidad de que cualquiera, respetando la legalidad
vigente, pudiera acceder a su aprovechamiento. Una
vez que el acceso estuvo libre y las cofradias per-
dieron el monopolio de su explotacion, la posibili-
dad de utilizar sistemas diferentes en las pesquerias
quedod ya planteada, de suerte que con la difusion
de los sistemas de arrastre, en el mundo pesquero
vasco surgieron dos realidades o estructuras pro-
ductivas diferenciadas. Por un lado, una tradicional,
organizada en torno a las cofradias, en la que el pes-

cador solia ser propietario de todos o de parte de los



medios de produccion y el sistema de retribucion
empleada era el conocido como “a la parte”. Por otro,
una estructura de claro tinte capitalista, en la que la
separacion entre capital y trabajo era clara, pasando
el pescador a ser un obrero asalariado. Junto a esto,
habria que senalar también otras fuentes de conflic-
to como era la gran diferencia en los niveles de pro-
ductividad entre ambas técnicas o la competencia
que los arrastreros supusieron para los pescadores
libres en sus mismas areas de pesca, cuyo resultado
final fue el desplazamiento progresivo de aquellos
en la captura de merluza y besugo, lo que implico
no solo una pérdida de control sobre estas especies,
sino también pérdidas econémicas, ya que hasta la
fecha estas dos especies ofrecian mayor rentabilidad
para el pescador por su alto valor. Ademas, otra con-
secuencia del arrastre fue el descenso de los precios
del pescado, debido al incremento de las capturas
por este sistema intensivo, lo cual también repercu-
ti6 negativamente en los pescadores libres®”.
Precisamente, en este contexto de enfrentamien-
to entre ambos modelos debemos situar los esfuerzos
realizados a principios de la década de los noventa
para reconstituir la antigua cofradia de mareantes de
San Sebastian. En efecto, en noviembre de 1892 se cre6
una comision especial en el seno del Ayuntamiento
para tal fin y en enero del ano siguiente se celebré una
reunion entre patrones de lanchas del puerto donos-
tiarra con el mismo objetivo, coincidiendo a su vez con
una exposicion dirigida a la municipalidad por un nota-
ble nimero de interesados solicitando la reconstitu-

cién de la antigua cofradia®™’

. Gracias a todas estas pre-
siones, el 2 de febrero de 1894 se restablecia la Cofradia
de San Pedro, la cual, por problemas internos, quedo
disuelta a los pocos meses, el 12 de octubre, aunque
se volvio a reorganizar poco tiempo después™. La for-
macion de esa cofradia puede ser interpretada como
la dnica via posible de defensa de los pescadores libres
de San Sebastidan. Practicamente durante un cuarto de
siglo habia desaparecido esa institucion y las cosas en
ese tiempo habian cambiado sensiblemente en la acti-
vidad pesquera donostiarra, tal como ya se ha expues-
to. Es posible, por lo tanto, que el restablecimiento de
la cofradia se viera como un posible instrumento para
hacer frente a la nueva situacion, en sintonia con las
del resto del Cantabrico.

11. Una nueva mirada al mar.
Nacimiento y consolidacion del
turismo de ola en San Sebastian

Como ha venido a demostrar Alain Corbin, la literatu-
ra antigua habia presentado el mar como un lugar enig-
matico por excelencia, de manera que tradicionalmen-
te habia persistido una imagen de miedo y repulsion a
lo largo de los siglos, reforzada porque a menudo las
aguas marinas arrojaban en las orillas de las playas gran
cantidad de desechos. Por lo tanto, con independencia
de que, desde el punto de vista pesquero, se pudiera
ver en €l una auténtica fuente de riqueza, como asi era,
la mayor parte de la poblacién mostraba hacia el mar
rechazo, cuando no repugnancia, sentimiento espe-
cialmente arraigado entre las gentes del interior. De
hecho, esta percepcion subsistié hasta bien entrado el
siglo XVIII, cuando la embrionaria corriente higienista
empez6 a revalorizar las aguas como fuentes de vida y
de salud. Asi, podemos considerar al higienismo como
esa tendencia desarrollada por diferentes médicos
desde finales del siglo XVIII consistente, sobre todo, en
otorgar una gran influencia e importancia al entorno
social y ambiental en la génesis y evolucion de las enfer-
medades. De esta forma, en el ambito de la medicina,
los higienistas se ocuparon del medio natural y de su

Vista de la casa de bainos construida para
Isabel Il en la playa de San Sebastian.
Litografia y dibujo de G. Carpenter, me-
diados del siglo XIX. Coleccion particular.

Aunque los inicios del turismo de ola en
San Sebastian se remontan, al parecer, a
los afos veinte del siglo XIX, la toma de
bafos de Isabel Il en San Sebastian para
tratarse de una afeccion cutdnea en
1845 dio realce a la ciudad como playa
de moda. Su prestigio alcanz6 proyec-
cién internacional con la visita, algunos
anos después, del emperador de Fran-
cia, Napoledn lll, y de su esposa Eugenia
de Montijo.
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Vista de la bahia. Aguada de Petit

de Meurville, 1857-1863. Coleccion

Diputacién Foral de Gipuzkoa.

Tal como se aprecia en la imagen, el
turismo de playa ya era una realidad
antes del derribo de las murallas que
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se efectud entre 1863 y 1865.

posible conexién con los problemas patologicos del
individuo. Sin duda, no es casualidad que se diera en
esa época, coincidiendo precisamente con la Revolu-
cion Industrial britanica.

Por otro lado, tampoco se puede entender el sur-
gimiento del higienismo sin tener en cuenta los avan-
ces que se produjeron en la medicina en el periodo ilus-
trado. Embargados por el racionalismo de la época,
distintos intelectuales y médicos se sintieron atraidos por
las ciencias ttiles, publicando numerosos tratados sobre
la bondad de las aguas, tanto minerales como marinas.
Al mismo tiempo es necesario reconocer los progresos
que se dieron en el terreno de la quimica, los cuales
contribuyeron decididamente a esta nueva valoracion
de las aguas minerales, gracias a los andlisis de las mis-
mas. Por consiguiente, en este contexto de revaloriza-
cién de las aguas es donde debemos situar esa progre-
siva pérdida del temor y la repulsa hacia las aguas
marinas, de manera que poco a poco un mayor nime-
ro de personas comenzé a ver estas aguas de forma
totalmente distinta a como hasta entonces habian sido
percibidas.

Asi, durante la primera mitad del siglo XIX fue
extendiéndose por toda Europa la confianza en la pro-
piedades salutiferas de las aguas en general. No solo las
termales, sino también las aguas marinas empezaron a
ser concebidas como beneficiosas para la salud. A ello
contribuyé decididamente el hecho de que en Occi-
dente se extendiera la llamada teologia natural o fisico-
teologia entre 1690 y 1730, que insistia en la idea de que
la belleza de la naturaleza demostraba el poder y bon-
dad del Creador. Se descubrio, entonces, el placer, hasta
entonces desconocido, de un entorno convertido en
especticulo, lo que implicaba, a la postre, un cambio
de actitud respecto del océano y del agua marina. Por
lo tanto, los estudios y las teorfas sobre los poderes bené-
ficos del agua del mar se multiplicaron y numerosos
médicos empezaron a recomendar los banos de ola. En
definitiva, del mar se esperaba que remediase los males

de la civilizacién urbana®'?

. De ahi que las brisas y las
aguas frias del Océano empezaran a ser cada vez mas
valoradas y para el Gltimo cuarto del siglo XIX el mode-

lo higienista se halla plenamente expandido entre las

diversas capas de la sociedad espanola.




Fue precisamente San Sebastidn una de las ciu-
dades que mas se beneficié de esta nueva concep-
cion de las aguas marinas, convirtiéndose para media-
dos del siglo XIX en la capital del veraneo nacional®”.
No debemos olvidar que para esos anos habia un cier-
to nimero de banistas que acudia a los balnearios
existentes en Guiptzcoa. Por lo que no es de extra-
flar que estos aglistas pronto empezaran a frecuen-

tar las diferentes localidades costeras de la provincia,

en especial Deva, Zumaya, Zarauz y, sobre todo, San
Sebastidn, dindose el mismo fenémeno que en el
resto de la fachada atlantica europea. De hecho, para
los anos veinte del siglo XIX esta ciudad se debi6 con-
vertir ya en la estacion de banos frios favorita de la
sociedad madrilena. No obstante, fue Isabel II la que
realmente puso de moda la playa donostiarra entre
las clases privilegiadas de Madrid. En este sentido, la
visita que hizo la reina en 1845 a San Sebastidn fue
de gran importancia para su progresiva consolidacion
como centro de veraneo, a donde ya empezaban a
acudir turistas franceses e ingleses. Por lo demds, a
su fama internacional contribuy6 también la presen-
cia de los emperadores de Francia, Napoleon III y
Eugenia de Montijo, en el verano de 1859. No debe-

mos olvidar que el fenémeno turistico de estos aios
era ain muy minoritario, alimentado fundamental-
mente por la aristocracia y la alta burguesia, por lo
que la presencia de la familia real constituia en si
mismo un atractivo.

Pero hubo otro elemento que resulté también
trascendental para el afianzamiento de la capital gui-
puzcoana como centro turistico. Nos estamos refi-

riendo, evidentemente, a la revolucion que en el
campo de los transportes supuso el ferrocarril. Pues
bien, en 1864 quedo inaugurada la linea entre Madrid
y Paris con parada en San Sebastidn. De esta forma no
so6lo quedaba comunicada directamente con la Corte,
sino también con Francia, convirtiéndose asi en obli-
gado lugar de paso. Esta mejora en las comunicacio-
nes terrestres implico un progresivo aumento de banis-
tas en la playa de La Concha. A los alicientes que de
suyo presentaba la ciudad, se unia ahora un buen
medio de acceso, lo que implicaba una mayor como-
didad, una reduccion considerable de tiempo y un pre-
cio mis barato.

No obstante, durante la Segunda Guerra Carlista
Santander se convirtio en el principal centro turistico
del pais, sabiendo beneficiarse del estado de guerra que

Bafnos en San Sebastian, 1864. Acuarela
anonima. Coleccion Rafael Munoa.

La inauguracion en 1864 de la linea
ferroviaria Madrid-Paris, con parada en
San Sebastian, seria un factor clave para
su consolidacién como centro de recreo
estival y para el desarrollo de su vida
comercial e industrial.
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Estampa publicada en La llustracién Espa-
hola y Americana, revista editada en Ma-
drid, 15 de agosto de 1883. Grabado de
Bernardo Rico sobre dibujo y composicion
de José Riudavets.

En el mismo numero se incluia un comen-
tario que informaba sobre los temas pre-
sentes en la imagen: “En el centro apare-
ce una vista general de la ciudad y La
Concha con el monte Urgull y el famoso
castillo de La Mota, las casetas de bafios
en la playa y el establecimiento balneario
denominado La Perla del Océano; a los
lados, en la parte superior, la perspectiva
de La Concha desde el parque de Alder-
dieder y los lindos hoteles de Mira-Con-
cha, y en la parte inferior, el precioso pa-
norama que se extiende en lontananza
hasta los picos de los montes y las ondula-
ciones de los cercanos valles, y la célebre
playa de la Zurriola con mar agitado”.

El andnimo comentarista sefialaba ademas
que “San Sebastian es una estacion vera-
niega jovial, sonriente, simpatica (...), la
reina de las estaciones veraniegas de la
costa cantabrica, y si ha hecho esfuerzos
supremos para conquistar el cetro, los hara
también para que nadie se lo arrebate”.
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vivian entonces las provincias vascas y de sus buenas
comunicaciones con la capital madrilena. Pero esta pri-
macia cantabra no duré mucho, ya que, una vez fina-
lizada la contienda, San Sebastidn recuperé el pulso
perdido, inicidindose en ese momento una auténtica
etapa de esplendor. Una vez mds la capital donostiarra
volvi6 a contar con la presencia de la familia real, sien-
do especialmente destacadas las estancias de Maria Cris-
tina, quien frecuentd asiduamente San Sebastiin desde
1887, hasta el punto de hacerse construir en la bahia
de La Concha el palacio de Miramar. Los veraneos de
la reina en San Sebastidn contribuyeron a reafirmar la
capitalidad turistica de esta ciudad, superando con cre-

ces los malos anos vividos durante la guerra carlista.

Precisamente, en un momento de claro despegue eco-

nomico, el turismo fue convirtiéndose poco a poco en
un subsector en el que invertir.

Durante estos anos también las diversiones cons-
tituyeron un motivo de atraccion de turistas. Asi, el 1
de julio de 1887 el Gran Casino de San Sebastian abrio
sus puertas. Ahora bien, junto al juego, otras activi-
dades que también se patrocinaron fueron las corri-
das de toros, las regatas, los partidos de pelota, las
carreras de caballos y de coches, asi como especta-
culos culturales tales como el teatro o los conciertos.
Se trataba de impulsar todo este tipo de actividades
para lograr que un cada vez mayor nimero de visi-
tantes se acercara a esta capital, en un momento, ade-
mis, en que el nimero de miembros de la burguesia
deseosa de tomar las aguas aumentaba. Tampoco hay




Turistas en San Sebastian, 1886. Detalle
de litografia de J. Palacios sobre dibujo
de D. Perea y Bordanova publicada en
la revista La Lidia de Madrid. Coleccion
J.M.U.

que olvidar que entre finales del siglo XIX y princi-
pios del XX el paradigma higienista entré en crisis.
En este sentido, la fiebre amarilla y el colera que aso-
laron Europa durante todo el siglo XIX demostraron
que las teorias existentes sobre las enfermedades con-
tagiosas eran inadecuadas y las medidas profilacticas
propuestas resultaban ineficaces. Al mismo tiempo,
los adelantos que se habian producido desde el ulti-
mo cuarto del siglo XIX en la bacteriologia y en la
inmunologia, gracias, principalmente, a los descubri-
mientos de Pasteur y de Koch, apuntaban en la misma
direccion®. Fue precisamente entonces cuando la
asistencia a los balnearios empez6 a descender al
tiempo que los centros playeros aumentaban el nime-
ro de visitantes, ya que en ellos, ademas de los banos
de ola, se ofrecian cada vez mds y mejores entrete-
nimientos. El caso de San Sebastidn constituye, sin
duda, un ejemplo paradigmatico®”.

12. El declive comercial del puerto
donostiarra

A lo largo de estas paginas hemos podido comprobar
como San Sebastidn habia sido una plaza eminente-
mente comercial, donde el puerto habia jugado un
papel determinante. Tal es asi que, como ya se ha
dicho, a mediados del siglo XIX éste empezd a que-
darse pequeno y se pensé en la posibilidad de ade-
cuar el de Pasajes al trafico maritimo, como asi fue,
teniendo como consecuencia la cada vez mayor pér-
dida de importancia de San Sebastidn en lo que a este
aspecto se refiere. Por consiguiente, para 1914 las
exportaciones apenas existian y casi todas las mer-
cancias que arribaban lo hacifan en cabotaje. En con-
creto, para ese ano, hablamos de 65.194 toneladas,
mientras que las que llegaron de Europa sélo alcan-
zaronlas 9.871 toneladas. Casitodo lo llegado por cabo-
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Durante la primera mitad del siglo XX el
puerto de San Sebastian mantuvo una
reducida actividad comercial, limitada

fundamentalmente al trafico de cabota-

je. No obstante, llegaron a constituirse
algunas navieras que tuvieron como
base Donostia y Pasaia. Entre ellas des-
tacé la Compaiiia Maritima Guipuz-
coana, activa en San Sebastian entre
1916 y 1945.

Imagen: Postal de comienzos del
siglo XX. Colecciéon Untzi Museoa-
Museo Naval.

A caballo entre San Sebastian y Pasajes, la
casa naviera Salazar y Cia. se dedicé al
negocio de carbones nacionales y extran-
jeros al por mayor, contando con vapores
propios para su transporte. Contaba tam-
bién con agencia de aduanas actuando
como consignataria de importantes
empresas espanolas.

Imagen: Publicidad incluida en el libro de
Juliadn de Salazar Acaecimientos de un
diario de navegacion, editado en San
Sebastian en 1869. Biblioteca Untzi
Museoa-Museo Naval.

134

taje era carbon asturiano y el resto sal comun, ladri-
llos, maderas, maquinaria, aceites y grasa, bacalao, etc.
De Europa apenas llegé otra cosa que carbon de Ingla-
terra, maquinaria y articulos sanitarios y refractarios.
Por su parte, las salidas por cabotaje fueron de 24.080
toneladas en 1914, con productos tales como cemen-
to, harina, galletas, almidén, papel, jabon, bujias, etc.*™.
Tal como senalaba Serapio Mugica, varias eran
las casas navieras encargadas de este negocio, aun-
que sobresalian especialmente tres, a saber: “Hijos de
F. Azqueta”, poseedora de tres vapores empleados en
el trafico de cabotaje y en el de altura, principalmen-
te con Inglaterra; “Hijos de Julian Salazar”, especiali-
zada en el negocio de carbones nacionales y extran-
jeros al por mayor, aunque poseia también una agencia
de aduanas y era consignataria de importantes empre-
sas; y “Viuda y sobrinos de Manuel Camara”, que se
dedicaba a toda clase de asuntos derivados del comer-
cio maritimo, ademas de ser consignataria de grandes
companias trasatlanticas francesas diferentes™’.
Durante la Primera Guerra Mundial se produjo una
expansion de este subsector al calor de la nueva coyun-
tura internacional. Siendo cierto que Vizcaya concentrd
la mayor parte de este auge del comercio maritimo, la
verdad es que en San Sebastidn, entre 1916 y 1920, se

constituyeron varias companias navieras con mayor o

menor €xito. Sus caracteristicas fundamentales fueron el
contar con capitales elevados, allegados por inversores

bilbainos y locales, fundamentalmente, y el durar poco
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tiempo, debido a la demanda de tipo
coyuntural imperante en el momen-
to. De todas las que se crearon
entonces sobresale, sin duda, la
“Compania Maritima Guipuzcoana”,
la cual comenzé a operar en 1916,
prolongando su existencia en Gui-
puzcoa hasta 1945, ano en que tras-
ladé su sede a Bilbao. Al ano
siguiente se constituian varias com-
panias dedicadas a la compra-venta
de buques de vapor y de vela, asi
como al transporte maritimo. Por
ejemplo, la “Compania Naviera
Mundaca” y la “Compania Maritima
Euzkalduna”, constituida en agosto de 1917 en Bilbao
y trasladada a la capital guipuzcoana en octubre de ese
mismo ano. En 1918 se fundaron “Traola y Ugalde”, la
“Maritima Pasajes” y la “Compania Industrial”, entre
otras. Todavia en 1919 surgieron nuevas companias,
como la “Sociedad Naviera Elcano”, la “Maritima Can-

tabrica” y la “Compania Naviera Zubia”. No obstante, la

conclusion de la Gran Guerra marco también el final de
aquella expansion, de suerte que apenas se constituye-
ron nuevas empresas navieras después de 1920°*,

En cualquier caso, el puerto de San Sebastian habia
perdido ya ese cardcter comercial e industrial que atn
mantenia a mediados del siglo XIX para ceder su posi-
cién a Pasajes, convertido desde hacia anos en el puer-

Vapor Arichachu de la naviera Easo.
Gouache, hacia 1930. Coleccion Untzi
Museoa-Museo Naval.

La darsena comercial de San Sebastian
ces6 su actividad de cabotaje el 7 de
marzo de 1975 quedando reservada a
las embarcaciones de recreo. Se rompia
asi una trayectoria de siete siglos de
comercio maritimo, una actividad que
habia marcado la personalidad histérica
de la ciudad hasta el auge turistico de
finales del siglo XIX.

Imagen: Cementos Rezola n° 2, uno de
los buques de mayor eslora que entré
en el puerto de Donostia. Hacia 1950.
Foto Museum Cementos Rezola.
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Pesquero de arrastre con redes llama-
das “de puertas” a comienzos del siglo
XX. Fototeca Kutxa.

A diferencia del sistema de arrastre por
parejas utilizado por los Mamelena, el
sistema “de puertas”, que permitia pes-
car con un solo buque, fue implantado
en San Sebastian por la empresa de José
Maria de Aristeguieta en 1904.

Las limitaciones de espacio del puerto
donostiarra hicieron que los arrastreros
fueran trasladéndose a Pasajes a
comienzos de los afios veinte.
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to mas importante de la provincia, acaparador de la
gran mayoria del trafico maritimo guipuzcoano del siglo
XX. No obstante, en 1925, segin la Memoria de ese ano
de la Camara de Comercio, mantenia atin un reducido
comercio exterior, consistente en la importacion fun-
damentalmente de carbones de Inglaterra y en la expor-
tacion de cemento a Portugal. Para el ano siguiente, sin
embargo, habia desaparecido ya practicamente, pervi-
viendo, eso si, el trafico de cabotaje, siendo sus dos
grandes protagonistas el carbén en lo que a las entra-
das se refiere, proveniente de Asturias, sobre todo, y el
cemento en las salidas. Esta actividad se mantuvo inclu-
so a mediados del siglo XX, aunque poco a poco fue
perdiendo peso. Mientras las entradas disminuyeron
drasticamente, las salidas se mantuvieron gracias a las
expediciones de cemento, tan necesario para la recons-
truccion del pais después de las destrucciones masivas

originadas por la Guerra Civil*".

13. La pesca en el siglo XX

A principios de esta centuria, y mds concretamente
entre 1906-1908 y 1914, se puede hablar de una fase
de relativo estancamiento de las capturas totales en
Guiptizcoa y de un importante retroceso en la apor-
tacion del arrastre. Asi, a pesar de que San Sebastian
fue pionera en Espana en este tipo de pesca, su par-
ticipacion en el conjunto de la flota arrastrera nacio-
nal fue disminuyendo progresivamente. El fuerte cre-

cimiento que esta técnica experimentd en Galicia a

partir de 1904 y la paulatina difusion de las “parejas”

en el resto del pais hicieron que, hacia 1915, la flota
guipuzcoana quedara en un segundo plano, frente al
importante impulso gallego o malaguefio®®. Cabe re-
cordar, en este sentido, las disoluciones de “José M*
de Aristeguieta y cia.” y “Ramoén Barrena y cia.” en
1906.

Los estudiosos del sector pesquero parecen estar
de acuerdo, pues, en que aquél sufrié una importan-
te crisis a principios del siglo XX, lo que avivé ain
mas las tensiones entre los arrastreros y los pescado-
res tradicionales, algo que se puso de manifiesto espe-
cialmente en 1907. Este fue un afo bastante conflicti-
vo con numerosas manifestaciones y huelgas en contra
del arrastre por toda la costa cantdbrica, culminando
con un gran mitin-manifestacion celebrado en Bilbao
en noviembre y al que acudieron miles de personas
y en el que se denuncié que la pesca por medio de
vapores que se venia practicando desde hacia anos
era la responsable de la destruccion de crias y pastos
del pescado y, por consiguiente, de la escasez del
mismo. Con estos argumentos, el presidente de la
Cofradia de mareantes donostiarras se dirigio al Ayun-
tamiento de San Sebastidn en busca de auxilio, sien-
do su peticion estudiada por las comisiones de Gober-
nacion y Hacienda. Asi, el dictamen evacuado el 30
de diciembre estimaba que las autoridades municipa-
les no podian acceder a las pretensiones de los pes-
cadores, ya que era una cuestién de Estado, sin que
se pudieran olvidar igualmente las inversiones reali-
zadas en las flotillas de vapores y que muchas fami-
lias vivian ya de la pesca de arrastre. Por lo tanto, el
consejo de los comisionados fue el de no cursar las

peticiones de la cofradia™.

Al mismo tiempo, en 1910 se
inscribia en el Registro Mercantil la

2322
)

sociedad anénima “Mamelena
cuyo capital era de 200.000 pesetas
y sus socios fundadores Manuel
Mercader Vidaurre y los ingenieros
José Gorostidi Bidaguren y Luciano
Abrisqueta Monzonis. En 1915 se
procedio a la ampliacion del capi-
tal hasta 250.000 pesetas y dos anos
mds tarde hasta un milléon. Sin
embargo, la historia de la empresa

fue mas bien corta, ya que llegé a



perder sus navios en circunstancias bien diversas. A
su vez, en 1914 se fund6 “P. Ciriza y cia.”*, dedica-
da igualmente a la pesca de arrastre, siendo su gran
promotor Pedro Ciriza, quien llegaria a desempenar
un destacado papel en esta actividad en los anos pos-
teriores.

Fue entonces cuando una parte de esta actividad se
traslado a Trintxerpe. La construccion de nuevos mue-
lles e instalaciones en Pasajes hicieron de éste el mas
moderno puerto de pesca de la peninsula con el de
326

Vigo™. De esta forma, el puerto de San Sebastian quedo

progresivamente reservado a los pesqueros de bajura,

Tripulacién de un arrastrero en
Donostia, hacia 1916. Fototeca Kutxa.

Con la pesca de arrastre surge un sector
pesquero industrializado ajeno a los vie-
jos esquemas de funcionamiento gre-

Ahora bien, los anos transcurridos entre la Pri-
mera Guerra Mundial y la Guerra Civil pueden consi-
derarse como una etapa de definitiva expansion del
arrastre, de manera que a partir de 1918 la flota gui-
puzcoana recuperd gran parte del peso perdido, con-
virtiéndose en una de las mas importantes de Espana
a finales del decenio de los veinte. Hacia 1927 Gui-
puzcoa poseia la segunda flota del pais, sélo por detras
de Vigo, y en visperas de la Guerra Civil la primera en
buques de mis de cien toneladas®™*. Este crecimiento
se reflejo perfectamente en el importante nimero de
sociedades mercantiles dedicadas a esta actividad®”.
Tal es asi que, a principios de los anos veinte, este pro-
ceso de crecimiento se encontrd con un cuello de bote-
lla, una limitacion que no iba a ser ni biologica ni tec-
noldgica, sino espacial, debido a la insuficiencia del

pequeio puerto donostiarra para acoger a tanto barco.

mientras las grandes companias y sociedades armado-
ras se instalaron en Pasajes. Lo cual no fue 6bice para
que la PYSBE, la principal empresa de pesca de baca-
lao de Espana, trasladara definitivamente su sede social
de Pasajes a San Sebastidn en 1930, permaneciendo en
esta ciudad hasta su quiebra en 1974%7.

De hecho, buena idea de la importancia de San
Sebastidn como centro pesquero nos la pueden dar la
inauguracion en 1912 de su Escuela de Pesca, la pri-
mera en su género de Espafa, la Primera y Segunda
Feria de Industrias del Mar de 1928 y 1930, respectiva-
mente, el hecho de ser elegida como sede de la cele-
bracion de la Asamblea de Pesca Maritima Vasca de sep-
tiembre de 1925, la celebracion del Congreso Nacional
de Pesca en 1928 y la creacion de la primera comision
pesquera de Espana en el seno de la corporacion pro-

vincial en 1936.

mial de las Cofradias. El pescador de
arrastre era un proletario del mar que
cobraba un salario por su trabajo.

137



Vapores de la flota de bajura hacia
1920. Foto Enrique Guinea. Archivo
Municipal de Vitoria.

A comienzos del siglo XX Donostia
contaba con una nutrida flota de lan-
chas tradicionales y pequefios vapores

de bajura. Su puerto mantuvo la prima-
cia en el sector de bajura guipuzcoano
desde 1918 hasta la Guerra Civil.

Cuadro 2. Buques inscritos en la matricula del puerto de San Sebastian hacia 1916

Propietario Nombre del buque Carga (Tm) Ao matriculacion
F. Azqueta Bazan 850 1880
Antonio - 1902
Ana 500 1903
M. Mercader Mamelena n°3 64 1882
Mamelena n°5 50 1882
Mamelena n°9 60 1886
Mamelena n°11 45 1888
Mamelena n°2 78 1899
Mamelena n°6 80 1899
Mamelena n°7 62 1899
Mamelena n°4 80 1909
Mamelena n°8 160 1909
Mamelena n°10 160 1909
M. Camara Sixto Camara - 1892
Josepa Antoni 200 1895
Ana Huarte B. - -
Otermin y cia. Anita 250 1900
Elcano 200 1902
F. Salazar Iziar 320 1901
L. Lamigueiro General Gordon 300 1905
Reina Victoria 150 1907
Alfonso XIIT 3.200 1907
Cia. Vapores C. Fernando P6o Elobey 350 1906
Vida de Albizu y cia. Ruda 335 1909
Naviera del Norte Marcela 160 1913
Capero y Ciriza Luisito - -
Felisin - -
Otro - -
Arcelus (Javier) Dos buques - -

Fuente: MUGICA, Serapio: Provincia de Guiptzcoa, vol.4 de CARRERAS CANDI, F. (dir.): Geografia General del Pais Vasco-
Navarro, Editorial de Alberto Martin, Barcelona, s.a., pag.666.
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Entre 1929 y 1940 el
sector pesquero donostiarra
experimentd una notable
crisis, de manera que la
década delostreinta fue para
este ramo una ¢poca de
notables dificultades de muy
diversa naturaleza, lo que
provoco el cierre y desapa-
ricion de muchas sociedades
pesqueras y casas armado-
ras. Hubo que esperar a la
década de los cuarenta para
poder hablar de un segundo
“boom” de la industria pes-
quera guipuzcoana. Siendo
verdad que Pasajes fue el
puerto base de esta nueva
expansion, lo cierto es que el de San Sebastidn, centra-
do fundamentalmente en la pesca de bajura, también
fue coparticipe de este desarrollo. Mas atn, buena parte
de los capitales invertidos en el sector eran donostia-
328

rras™®. Tras la Guerra Civil se produjo una serie de cam-

bios técnicos que aumentaron notablemente la capaci-

dad productiva de las unidades pesqueras de bajura. En
concreto, podemos hablar de la sustitucion de vapores
por embarcaciones movidas con combustibles liquidos
y de un aumento progresivo del tonelaje y la potencia
media de cada barco, en especial, gracias a las ayudas
publicas, sobre todo, a partir de la ley de 1961. Podria-

32

o

Manifestacion de pescadores guipuzco-
anos de bajura contra la pesca de arras-
tre en San Sebastian. Novedades, 16 de
noviembre de 1913. Foto Tart.

La pesca intensiva llevada a cabo por esta
flota causé una sobreexplotacion de los
caladeros cercanos afectando, sobre
todo, a la merluza y al besugo. La situa-
ciéon desencadend numerosas protestas y
reclamaciones del sector de bajura.

Pescadores de bajura reparando palan-
gres. Foto cedida por Carmen Iraola.

Enfrentandose a la pesca intensiva de
los arrastreros, los pescadores de bajura
consolidaron la Cofradia y se moviliza-
ron en defensa de sus intereses.
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La importancia de San Sebastian como
centro pesquero se ve reflejada en la
celebracion de la Primera y Segunda Fe-
ria de Industrias del Mar en 1928 y 1930,
respectivamente. También en esta ciudad
se celebraron la Asamblea de Pesca Mari-
tima Vasca (1925) y el Congreso Nacional
de Pesca (1928). Donostia conté ademas
con la primera Escuela de Pesca que exis-
ti6 en Espafia, fundada a iniciativa de la
Sociedad Oceanografica de Gipuzkoa en
1919.

Imdgenes: A la izquierda, cartel de
Joaquin Tellecha, 1925. A la derecha,
cartel de Eduardo Lagarde, 1930.
Coleccion Untzi Museoa-Museo Naval.

Carmentxo, pesquero con casco de
acero del armador Julio Ciganda.
Aguada de Montes, 1930. Coleccion
Untzi Museoa-Museo Naval.
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Bacaladero Galerna, de la flota de PYSBE,
1928. Coleccion Untzi Museoa-Museo Naval.

La gran empresa bacaladera PYSBE tuvo su
principal base operativa en Pasajes San
Juan, pero su sede social se mantuvo en
San Sebastian hasta su quiebra en 1974.

La darsena pesquera hacia
1950. Impreso de Graficas
Valverde. Coleccién Untzi
Museoa-Museo Naval.
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Cuadro 3. Produccién de pesca en Guipuzcoa entre 1945y 1975 (en toneladas)

1945 1950 1955 1958 1968 1970 1975

S. Sebastian 11.378,0 5.398,20 8.480,8 8.734,0 9.673 8.403 5.859
Pasajes 38.137,9 27.401,6 26.395,2 23.870,7 37.244* 38.692* 42.924**
Idem-Pysbe 3.622,3 10.021,3 13.265,3 8.124,0

Fuenterrabia 3.055,40 1.720,80 2.155,7 1.876,2 2.050 3.411 2.908
Guetaria 8103  1.648,90 28897 24678  11.279 7.478 8.625
Motrico 487,3 935,3 1.220,4 1.376,9 1.507 847 1.670
Zumaya 16,2 10,7 11,9 4,4

Otros 11,0 47,0 18,1 125
TOTAL 57307,  47.147,8  54.460,0  46.472,1  G61.754 8.831 62.111

* Excluido bacalao verde y pescado congelado / ** Sélo pescado fresco.

Fuente: Cadmara Oficial de Comercio y Navegacion de GuipUzcoa: Memoria comercial de 1945, 1950, 1955, 1958 y 1970, San
Sebastian, y Camara Oficial de Comercio, Industria y Navegacién de Guipuzcoa: Economia guipuzcoana 1975, San Sebastian.

mos citar también la generalizacion del uso de los tan-
ques viveros para la pesca al cebo vivo, la utilizacion
desde finales de los cincuenta y principios de los sesen-
ta de las redes de nylon, la difusion de los haladores
mecanicos desde principios de los sesenta y la adopcion
de gonios y ecosondas. En fin, un conjunto de cambios
técnicos que favorecieron el incremento de la produc-
cién pesquera de todos estos afios®®.

Ahora bien, desde mediados de los afnos setenta
este subsector entr6 nuevamente en crisis, descen-
diendo hasta 749,6 las toneladas desembarcadas en el
puerto donostiarra en 1985. Las principales causas de

esta crisis fueron la limitacion de la libertad de los mares

con la fijacion de 200 millas de aguas jurisdiccionales;

el agotamiento de algunos caladeros como conse-
cuencia de una explotacion irracional; el aumento en
los costes de explotacion debido al incremento de los
precios del petroleo, de los salarios, de los materiales
usados y de las distancias recorridas; la mala estructu-
ra del sector pesquero; y los deficientes canales de
comercializacion. Por otro lado, el ingreso de Espana
en la CEE (1986) supuso la imposicion de limitaciones
al gjercicio de la pesca, la reestructuracion de la flota
y la reduccion del nimero de unidades™. De hecho,
en el puerto de San Sebastidn no se volvieron a alcan-
zar las 2.000 toneladas hasta 1996, habiendo sido el
desembarco en el ano 2001 de 2.388 toneladas, cifra

bastante alejada de las de mediados del siglo XX,

Las mujeres e hijas de los pescadores,
ademas de coser las redes, realizaban
multiples actividades en el puerto: pre-
sentacion del pescado para subasta, co-
bro de su precio en la Cofradia, pago a
los tripulantes, etc. Eran conocidas bajo
el término de pisoneras (pishonerak).

Imdgenes: A la izquierda, grupo de piso-
neras envasando y contabilizando las car-
gas (Fototeca Kutxa). A la derecha, las
rederas Luisi y Manoli Uresberueta. Foto
realizada hacia 1963 por un turista domi-
nicano que la remitié por correo a las
retratadas. Coleccion particular.
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Tarjeta postal editada en 1969. La flota
de bajura conocié una época de gran
crecimiento y renovacion desde la déca-
da de los 50 hasta comienzos de los 70.

En los afios sesenta se produce un
aumento progresivo del tonelaje y la
potencia de los barcos de bajura. Se
introduce, también en esos afios, un
conjunto de mejoras técnicas (redes de
nylon, gonios, ecosondas, haladores
mecanicos, viveros para la pesca al cebo
vivo) que, en conjunto, contribuyeron al
aumento de la productividad pesquera.

Vista de la darsena pesquera en 2008. A
consecuencia de la politica seguida tras
la crisis de los afos 70 y el ingreso en la
Comunidad Europea, la flota de bajura
donostiarra, al igual que la vasca en ge-
neral, sufre una drastica reduccién. Los
pesqueros dedicados al cerco y cebo vivo,
es decir, los de mayores dimensiones, han
pasado de 20 a 4 unidades desde finales
de los afos ochenta a la actualidad. Por
el contrario, las embarcaciones dedicadas
a las artes menores han pasado en el
mismo periodo de 4 a 18.
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Carteldn informativo de servicios
playeros. Hacia 1930. Coleccion
Untzi Museoa-Museo Naval.

Panoramica de La Concha a comienzos
del siglo XX. Impreso de foto de G.
Gonzélez Galarza. Coleccion Untzi
Museoa-Museo Naval.

14. El turismo en el siglo XX

Durante las primeras décadas del siglo XX la conso-
lidacion de San Sebastidn como el centro turistico mds
importante de Espana constituye una realidad. Como
ya se ha comentado, el hecho de que la reina Maria
Cristina eligiera la capital guipuzcoana como resi-
dencia de verano de la Casa Real y se hiciera cons-
truir el Palacio Miramar (inaugurado en 1893) contri-
buyd decididamente a ello. Maria Cristina acudio6 todos
los veranos a San Sebastidn, con excepcion de 1898,
hasta 1928. Esto constituy6, sin duda, un elemento de
promocion de la ciudad de primer orden, a pesar de
los intentos de Santander por atraerse la presencia del
rey Alfonso XIII. Por otro lado, en unos ailos en que
las teorias higienistas iban poco a poco perdiendo
fuerza y la distraccion y el ocio iban ganando terre-
no, centros playeros como San Sebastidn atrajfan a gran
cantidad de personas, sobre todo, por la cada vez
mayor oferta de ocio existente. Ya se ha mencionado
mds arriba la inauguracion del casino en 1887, al que
seguirfan nuevas atracciones a principios de la siguien-
te centuria, como la apertura en 1903 de la plaza de
toros del Chofre. Asi, en 1902 se registré la sociedad
anénima “Fomento de San Sebastidn” bajo el patroci-
nio del Ayuntamiento, preocupado por impulsar el
veraneo en la ciudad. De hecho, sus dos grandes
logros fueron la construccion del teatro Victoria Euge-
nia y del Hotel Maria Cristina, inaugurados ambos en
1912.

También a principios de siglo las inmediaciones
de la capital pasaron a ser objeto de atencion con vis-
tas a la promocion turistica de la ciudad y asi el monte
Ulia comenz6 a urbanizarse, llegindose a establecer

tanto un ferrocarril como un trasbordador. Igualmen-
te, en la zona de Loyola se abri6 en 1910 un parque

de atracciones de tono aristocratico®?

. Aunque, como
ha senalado Castells, ambos espacios no pudieron
soportar la competencia del monte Igueldo, que abrio
su funicular en 1912 y un casino-restaurante con su
teatro, convirtiéndose, sin duda, en una de las zonas
de recreo mas visitadas. Por esas mismas fechas, se
aprovecharon asimismo las potencialidades de Lasar-
te, tan préxima a la capital, y se inaugurd el hipodro-
mo en 1916, un golf y el circuito automovilistico
(1916)*. La organizacion de festejos durante el vera-
no, y mas ain en septiembre para alargar la tempo-
rada, fue una constante. Pero, sin duda, una de las
obras mds emblemdticas de la ciudad fue la construc-
cion del Kursaal, que fue inaugurado en 1922, aun-
que en 1924 se vio afectado por el decreto de prohi-
bicion de los juegos de azar dado bajo la dictadura de
Primo de Rivera.

Con todos estos atractivos y con la amplia ofer-
ta de alojamiento existente, San Sebastian logré cap-
tar un turismo de élite de gran poder adquisitivo y
capaz de pasar una larga temporada fuera de su resi-
dencia habitual. Esto fue asi hasta los anos veinte, en
que ya se detecta un importante cambio en la com-
posicion de los veraneantes, de manera que si bien es
cierto que las capas altas de la sociedad continuaron
yendo a la capital donostiarra, también es verdad que
cada vez mas sectores de la clase media empezaron a
practicar el veraneo, haciendo que el nimero de visi-
tantes volviera a aumentar. Esta tendencia se fue con-
solidando en los anos treinta y posteriormente, aun-
que es preciso sefalar que los acontecimientos

politicos de la Segunda Republica y la grave crisis eco-
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Playa de La Concha en 1915
y 1922. Photo Carte. Fototeca
Kutxa.

El fendmeno turistico fue en el
siglo XIX muy minoritario y esta-
ba basicamente compuesto por
la aristocracia y la alta burguesia.
Durante la segunda y tercera
década del siglo XX se aprecia
una apertura del turismo a sec-
tores de clase media, aunque el
turismo de élite se mantuvo.

145



Cartel de Carlos Landi, hacia 1925.
Coleccion Maya Aguiriano.

Durante las primeras décadas del siglo
XX San Sebastian reafirma su prestigio
en el panorama del turismo europeo.
Explota sus recursos paisajisticos cons-
truyendo el Paseo Nuevo y facilitando
el acceso a los montes Igueldo y Ulia.

Cartelén informativo de la Policia de
Playa, 1931. Coleccién Untzi Museoa-
Museo Naval.
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némica ocasionaron un descenso
significativo de veraneantes, afec-
tando gravemente al sector, algo
que veria su prolongacién, por
supuesto, durante la Guerra Civil y
los primeros anos del franquismo.

Precisamente, el 10 de julio de
1939 el general Franco acudié por
primera vez a San Sebastidn, reto-
mando asi la costumbre estableci-
da por los anteriores Jefes del Esta-
do. Su presencia mantuvo a San
Sebastian en un lugar privilegiado
dentro del turismo espanol. En ver-
dad, la composicion de los visitan-
tes locales tampoco varié mucho
respecto de los afos veinte y trein-
ta. Incluso perduré su clientela tra-
dicional, es decir, la proveniente
del interior, en especial de Madrid
y de Aragén. Si se observa, sin
embargo, un aumento considerable
de la llegada de turistas extranjeros
a partir de mediados de los anos
cincuenta. Es necesario senalar que
la implantacién de las vacaciones
pagadas supuso un paso cualitati-
vo dentro de la historia del turis-
mo, ya que posibilité que un ndme-
ro cada vez mayor de personas se
sumara al veraneo, de tal manera
que a mediados del siglo XX sur-
gi6 lo que conocemos como el turismo de masas. Por
otro lado, dentro de la propia evolucion de este turis-
mo, o mas bien, de sus formas de consumo, el tomar
el sol y el broncearse empezaron a ser cada vez mas
demandados, por lo que los paises cilidos gozaban
ahora de una clara ventaja comparativa.

Asi, Espana era un evidente ejemplo de lo que
estamos diciendo y, al sefiuelo de la “Sunny Spain”,
numerosos turistas britanicos y de otros paises euro-
peos se dejaron ver por San Sebastidn. Sin duda, los
precios mds baratos contribuyeron a ello, como lo
demuestra la continua presencia de visitantes france-
ses. Pero pronto se vio que la climatologia donostia-
rra no respondia al eslogan turistico, de tal manera

que otros destinos, sobre todo, Andalucia y el Medi-

terrineo, empezaron a ser cada vez mas demanda-
dos**. Por lo tanto, si en el siglo XIX el clima fresco
habia sido la gran baza de la ciudad para erigirse en
el centro turistico mds importante de Espana, en la
nueva moda del broceado este mismo clima se con-
virtié en su enemigo. Un enemigo al que se aliaron
eficazmente la conflictividad politica de la transicion
hacia la democracia, la crisis econdémica, el final del
atractivo que suponia cruzar la frontera y el propio
fenémeno terrorista. Por lo tanto, el periodo com-
prendido entre 1975y 1983 puede ser calificado como
la “época mis negra” del turismo donostiarra®’; ini-

ciandose a partir de entonces una etapa con sucesi-



vos vaivenes en cuanto a la afluencia de visitantes,
dependiente en todo caso de aspectos tales como las
crisis econémicas, las coyunturas internacionales y la
convulsa situacion politica vasca, entre otros. Ahora

bien, desde el punto de vista que aqui nos interesa, y

como aspectos positivos, se puede concluir mencio-

nando el saneamiento de la costa que se ha produci-
do en los dltimos anos y la habilitacion de la nueva
playa de Gros y la construcciéon del nuevo Palacio de
Congtresos y Auditorio de Moneo en este mismo barrio,
con lo que ello supone de recuperacion turistica de
ese pedazo del litoral donostiarra.

Dos tarjetas de una serie editada por Manipel en 1966.
Coleccion particular.

Desde mediados de los afios 50 se entra en un proceso de
masificacion turistica que deriva de la generalizacion de las
vacaciones remuneradas en Europa.
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CARTELES DE PROMOCION TURISTICA

-

Vs

1. G. Hastoy-A. Angel. Impreso por Litografia
Mateu, Madrid, 1900. Coleccion particular.

2. José Mongrell, 1909. Coleccion particular.

3. K-Hito, 1929. Gréficas Laborde y Labayen.
Coleccion J.M.U.

4. Andnimo. Afos 20. Impreso por A.
Trub y Cia., Suiza. Coleccion particular.

5. Anénimo, c. 1930. Unidn Gréfica S. L.
Tolosa. Coleccion J.M.U.

6. Rafael Penagos, 1929. Gréficas Laborde y
Labayen. Coleccion J.M.Tuduri.

7. Prieto, c. 1935. Coleccién Fundacion
Sancho el Sabio.

8. H. Hidalgo de Caviedes, c. 1925. Litografia

F BA‘HE D‘E MEH. ET HEAU mu:E Mateu, Madrid. Coleccidn particular.
il INSTALLATION UIHH.ETE ET HMHHEE . 9. Prieto, c. 1930. Gréficas Laborde y Labayen.
——DE TOUTE SORTE DE SERVICES —— 4 Coleccidn particular.

. F——

10. Anénimo, 1956. Coleccion particular.
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2. FACETAS DEL POLIEDRO HISTORICO






Presencia romana en San Sebastian

Milagros Esteban Delgado

La situacion de Gipuzkoa, territorio encrucijada al pie
del Pirineo, entre el mar Cantabrico y el Mare Nos-
trum, el Mediterrineo, propicié su incorporacién al
marco territorial de dominio romano y la implicacion
de este espacio y de sus pobladores en la dindmica
del Imperio, con las consiguientes transformaciones
en sus modos de vida.

Los cambios politicos, econémicos y sociales, asi
como los distintos modelos aplicados en la organiza-
cion romana a lo largo de los cinco primeros siglos de
la Era, supusieron adaptaciones de las comunidades
que habitaban este pequeno espacio, apendicular den-
tro del gran Imperio de Roma, al compds de las nece-
sidades y directrices del estado romano.

La valoracion del espacio y su ocupacion experi-
ment6 modificaciones. De hecho, el poblamiento de
época antigua guarda una interesante relacion con las
rutas y especialmente, su franja costera, con la via mari-
tima en el Oceanus Atlanticusy el Sinus Aquitanicus™.
Los condicionantes geograficos orientaron la ubicacion
de estos asentamientos.

Debemos prestar atencion a las caracteristicas
geomorfologicas de la franja costera, integrada por la
propia costa y el prelitoral, dada la incidencia que tie-
nen en la ocupacién y desarrollo de ese espacio a lo
largo de la historia. La costa guipuzcoana es de ten-
dencia rectilinea. En ella se alternan los acantilados
formados por potentes bancos de arenisca que se
adentran en el mar y se han modelado con la acciéon
del oleaje y del viento (cabo de Higer en Hondarri-
bia, e islote de San Antén en Getaria), con las suaves
colinas de lutitas, margas y areniscas, que integran la
cadena montanosa costera que se extiende a lo largo
del sector prelitoral.

La continuidad de la franja costera se ve inte-
rrumpida por una serie de fracturas producidas por
los cursos fluviales que nacen en el interior y trazan
su cauce perpendicular a la costa, abriendo brechas
en la franja costera. Junto a ellos hay otros elementos

en el paisaje costero: playas-estuarios (Hondarribia,

Orio...), ensenadas (Zarautz y Mutriku) y formaciones
mixtas como la de la bahia de San Sebastidn, que acen-
tian, dada su escasa longitud, los contrastes morfol6-
gicos peculiares en la costa guipuzcoana.

En torno al cambio de Era, el proceso de arena-
miento y sedimentacion no habia colmatado los tra-
mos inferiores de los rios. Asi profundas rias y estua-
rios ramificados con caudales regulares de agua, que
propiciaban las condiciones climaticas ocednicas y las
periodicas mareas que inundaban sus desembocadu-
ras y tramos inferiores tuvieron un papel primordial
en la red de comunicaciones y de intercambios y, en
consecuencia, en el establecimiento de nuevos nucle-
os de poblacion.

El andlisis del espacio, los modelos de asenta-
miento antiguos coordinados con los testimonios
arqueologicos y la propia dindmica histérica romana
nos permiten afirmar, sin género de dudas, que exis-
tio un espacio habitado en época antigua en el entor-
no del Bajo Urumea y proponer una aproximacion al
proceso historico que experimenté este espacio y sus
habitantes en la antigiiedad®”’.

Los elementos claves que van a sustentar la pro-
puesta son los excelentes valores de los que dispone
el medio fisico en el curso bajo del Urumea vy la exis-
tencia de restos arqueoldgicos de época romana al pie
del monte Urgull y de la edad del Hierro en la cima

de Santiagomendi (Astigarraga).

El espacio: una protegida lengua de tierra
en el Cantabrico, entre una bahia y un rio

La primitiva desembocadura del Urumea ancha, rami-
ficada y profunda, era un estero de arena que ciclica-
mente se anegaba con las mareas. Las aguas del rio
llegaban al Cantdbrico entre los montes Ulia y Urgull,
antiguo islote que habia quedado unido con la franja
litoral, a la colina costera de San Bartolomé, debido a

la deposicion de arenas, dando lugar a la formacion

Milagros Esteban Delgado, Doctora en
Historia por la Universidad de Zaragoza,
especialidad de Arqueologia. Profesora
titular de la Universidad de Deusto. El
area de investigacion en que ha desarro-
llado sus trabajos es la época romana en
Gipuzkoa. Desde 1990 dirige el programa
de investigacion “El poblamiento anti-
guo y medieval en Gipuzkoa” en el que
participan investigadores en distintas dis-
ciplinas. Los proyectos realizados han
posibilitado encontrar nuevos yacimien-
tos y mediante su estudio arqueoldgico
tratar de desentraiar la historia guipuz-
coana de los primeros siglos.

<« Dibujo de moneda de la época
de Augusto (34-37 d. C.).
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Restos cerdmicos de época romana loca-
lizados en los fondos submarinos de la
bahia de La Concha: 1) Pivote de an-
fora; 2) Fragmento de olla de ceramica
comun torneada; 3) Escudilla de cerami-
ca comun no torneada; 4) Jarra trilobu-
lada de ceramica comun torneada.

Dibujo: Maider Teiletxea.

Pivote de anfora procedente de la
bahia de La Concha. Gobierno Vasco
(Consejeria de Cultura).
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de un témbolo. Esta lengua de arena que se habia for-
mado al sur del monte Urgull, en el piedemonte, bien
protegida de los vientos predominantes del norte y
oeste, a la vista del mar en la bahia y controlando el
discurrir del Urumea en su tltimo tramo, poseia todas
las ventajas requeridas en época romana para la cre-
acion de un asentamiento.

Contaba en el ambito maritimo con la bahia deli-
mitada por Urgull y la colina costera de Igeldo/Men-
dizorrotz, y protegida por la isla de Santa Clara. La
posicion y orientacion de Urgull creaba un fondeade-
ro natural bien resguardado que tradicionalmente y
hasta la actualidad ha sido utilizado como puerto.

En el ambito fluvial, este emplazamiento dispo-
nia en el extremo occidental de la bahia de un peque-
o rio, Anorga/Gorga, que desembocaba al pie de la
elevacion montanosa costera de Igeldo/Mendizorrotz.
Sus aproximados 7 Km. de recorrido poseian recur-
sos piscicolas y eran en gran parte navegables. Su
curso se adentraba hacia el suroeste, a la cuenca del
rio Oria, ya que en la divisoria de los actuales térmi-
nos de Lasarte-Oria y San Sebastidn estaba su nace-
dero. En el extremo oriental, tras la elevacion de Ur-
gull, desembocaba el rio Urumea, después de haber
recorrido alrededor de 55’32 Km. de longitud desde

el alto de Ezkurra (Navarra). En época antigua sus
caracteristicas diferfan de las actuales. No existian pre-
sas que detrayeran agua de su cuenca media (Goi-
zueta/Erenozu) y, en consecuencia, el caudal y la
riqueza piscicola eran muy superiores a las actuales.
La actividad ferrona y carbonera y la repoblacion con
otras especies no habian modificado la vegetacion
autoctona de hayas en altura, robledales acidofilos a
menor cota y alisos en las proximidades del cauce. En
la cuenca baja (desde Erenozu, Hernani) numerosas
regatas y arroyos incrementaban el caudal del Uru-
mea y la riqueza piscicola y la navegabilidad eran
caracterfsticas en este tramo™. La navegacion fluvial
la tenemos testimoniada en documentacion escrita de
época medieval y moderna y una serie de puertos son

citados a lo largo del curso bajo™.

Testimonios arqueolégicos que evidencian
su ocupacion durante siglos

Disponemos de testimonios arqueoldgicos en el curso
bajo del Urumea, en el piedemonte de Urgull y en la

340

bahia®®] que nos corroboran la existencia de unos

pobladores que habitaron en el interior de la franja



litoral en el primer milenio, en una colina sobre el
cauce del rio y del vado que hoy conocemos como
Ergobia, asi como de otros establecidos junto al mar

en época romana.

El Bajo Urumea, la colina de Santiagomendi, Asti-
garraga. En este lugar, la arquedloga M.T. Izquierdo
ha venido desarrollando un proyecto de investigacion
arqueologica entre los anos 1997 y el 2005 dentro del
programa de investigacion del poblamiento antiguo y
medieval en la franja litoral de Gipuzkoa®". Fruto del
concienzudo trabajo de esta arquéologa ha sido la
localizacion y estudio de un ntcleo de ocupacion a
lo largo del primer milenio antes de Cristo.

Los trabajos realizados entre el 2002y el 2004 han
puesto al descubierto un espacio de habitacion en el
que se ha encontrado cerdmica celtibérica y otras varie-
dades modeladas a mano, como son los recipientes
tipo olla de borde mas o menos inclinado que recuer-
dan y se aproximan a las ollas de borde inclinado (tipo
702) de la variedad comun no torneada localizada en
distintos yacimientos altoimperiales en el Pais Vasco

peninsular y en Aquitania

plano horizontal de seccion triangular (tipo 701 a) y
el otro a una segunda olla de borde plano horizontal
(tipo 701). Ambos fragmentos aparecieron descon-
textualizados en niveles de relleno con restos de época
medieval y postmedieval.

En la calle Embeltrdn n° 3 se hallaron en el son-
deo previo a la excavacion, en un depdsito de relle-
no, un fragmento de cuerpo de Terra Sigillata Hispa-
nica de los talleres riojanos de Tricio, forma Hispanica
37a, con decoracion metopada, fabricado entre los
anos 75/80 y 125 d.C.

Los trabajos de excavacion posteriores, a 3’40 m.
de profundidad respecto al nivel actual de la calle, en
una unidad estratigrifica sedimentaria recuperaron
una moneda romana bajo imperial, quiza del siglo IV
y fragmentos de cerdmica comun no torneada. Se trata
de una olla de borde vuelto curvo (tipo 704) caracte-
ristica de los siglos IV y V d. C.

El control arqueolégico llevado a cabo en 1992
en el solar de la calle Esterlines n® 12 aport6, en un
estrato con estructuras constructivas y restos 6seos de

animales, espinas de pescado y fragmentos de cera-

meridional. Los trabajos de
campo realizados —excava-
cién, prospecciones superfi-
ciales y con catas, etc.— en la
parte superior de la colina y
en los alrededores indican que
este espacio se abandond

hacia el siglo T d.C.**

En el piedemonte de
Urgull han sido recuperados
restos en distintos puntos®®.,
En la Alameda del Boulevard
durante la excavacion integral
realizada en 1997-98, fueron
hallados dos fragmentos de
borde de ceramica comin no
torneada, variedad muy signi-
ficativa de la época romana en
el norte de la peninsula Ibéri- } ol =F
ca y en Aquitania meridional. :
Uno de los fragmentos corres-

ponde a una olla de borde

Boca de jarra trilobulada de ceramica
comun torneada localizada en la bahia
de La Concha. Gobierno Vasco (Conse-
jeria de Cultura).

Localizacion de restos arqueolégicos de
época romana en San Sebastian, sobre
una reconstruccion hipotética de su
medio fisico. Base cartografica: Diputa-
cién Foral de Gipuzkoa. Modificaciones:
Milagros Esteban y Miren de Miguel.

Puntos arqueolégicos: 1) Playa de La
Concha; 2) Bahia de La Concha; 3) Em-
beltran, n° 3; 4) Esterlines, n° 12; 5) Mer-
cado de La Brecha; 6) Convento de San-
ta Teresa; 7) Alameda del Boulevard.



Sestercio del emperador Adriano
(134-138 d.C.) recogido en la playa de La
Concha, que actualmente se encuentra
en paradero desconocido. En el anverso
figura la efigie de Adriano mientras que
en el reverso se representa a Adriano

levantando a Acacia (o Africa).

micas de época moderna y contemporanea, fragmen-
tos de ceramica comuin romana torneada correspon-
dientes a un pequeno vasito de una variedad cerdmi-
ca con una larga vigencia de produccion, desde el
ultimo tercio del siglo I d.C. al siglo IV. Asi como un
fragmento de borde plano horizontal de seccion trian-
gular (tipo 701 a) de una olla de la variedad cerdmi-
ca no torneada.

En el Mercado de La Brecha, en el sétano del edi-
ficio de la Pescaderia, en un nivel de relleno de cro-
nologia reciente, fue recogido un pivote de anfora
vinaria y algin otro resto del mismo tipo en el edifi-

cio del mercado.

El yacimiento mads significativo al pie del monte
Urgull es el convento de Santa Teresa, donde se han
llevado a cabo sucesivas campanas de excavacion diri-
gidas por M. A. Gerenu y que han aportado el mayor
y mds importante conjunto de testimonios arqueologi-
cos romanos: material constructivo, restos de cerami-
cas tanto torneadas —terra sigillata— como no tornea-
das, vidrio y piezas metdlicas de época altoimperial.

LaBahiay la playa de La Concha han aportado dis-
tintos testimonios. Los primeros restos fueron halla-
dos en las inmediaciones de la isla de Santa Clara**,
Se trata del cuello, hombros y arranque de asa de un
anfora vinaria del siglo 1I d.C., actualmente en para-
dero desconocido, y posiblemente algunas anclas liti-
cas de forma triangular recuperadas en la bocana del
puerto y en la zona de entrada a la bahia.

Las prospecciones submarinas realizadas por el
grupo Insub han aportado distintos testimonios. Des-

tacaremos los restos de cerdmica comun torneada: el

borde de una jarra de boca trilobulada (tipos Santrot
498 0 502) y fragmentos de dos ollitas. La variedad no
torneada estd presente con fragmentos de cuerpo y base
correspondientes a dos ollas y un borde de una escu-
dilla (tipo 201). Los fragmentos de dnforas son poco
significativos desde el punto de vista cronotipolégico,
se trata de algunos pivotes y trozos de cuerpo proce-
dentes del sector de la bahia localizado entre la boca-
na del puerto y la zona de fondeos del club niutico™.

Como procedente de la playa de La Concha, un
particular presté una moneda de bronce romana para
que fuera clasificada. Se trataba de un sestercio del empe-
rador Adriano acuniado en Roma entre el 134-138 d.C.**

Los testimonios arqueologicos
que de forma sucinta acabamos de
enumerar, y a pesar de que descono-
cemos una parte importante proce-
dente del yacimiento arqueologico de
Santa Teresa, hacen factible proponer
la existencia de dos nicleos de pobla-
cion de épocas distintas que se suce-
den en el tiempo. Estuvieron situados
en un drea geografica comun, el Bajo
Urumea, pero con emplazamientos en
el espacio y horizontes culturales dis-
tintos.

Una aproximacién a la época antigua:
propuesta de interpretacion

Vamos a utilizar como soportes de nuestra interpre-
tacion los dos elementos que en paginas anteriores
hemos tratado: la idoneidad del espacio para cum-
plir la funcién de fondeadero bien protegido de los
vientos del norte y del noroeste y con unos cauces
fluviales que permitan la navegacion y el estableci-
miento de embarcaderos; y la existencia de testimo-
nios arqueoldgicos que corroboren su ocupacion.
Ambos soportes, para que cobren sentido, deben
ensamblarse en el contexto histérico, en la logica del
estado romano, que a su vez ird modificindose de
acuerdo con los cambios sociales, econémicos y poli-
ticos a lo largo de los cinco primeros siglos de nues-
tra Era. Nos ayudaremos en nuestra aproximacion

con la informacién que nos transmiten autores de la



época, que utilizan, en ocasiones, fuentes de infor-
macion anteriores.

Todos estos elementos colaboraran en la pro-
puesta de interpretacién que articularemos en tres
etapas: Define la primera la reestructuracion del
poblamiento en la Vardulia costera a mediados del
siglo I d.C. En la segunda se aprecia la implicacion
en las redes de intercambio debida a la puesta en
valor de las provincias occidentales del Imperio vy,
en consecuencia, los cambios que se producen en
la poblacion y en el territorio, desde el dltimo tercio
del siglo primero a mediados del siglo II. Y final-
mente, conforma la tercera, en el periodo bajoim-
perial (finales del siglo III y siglo IV), la participa-
cion del bajo Urumea en la politica imperial
interviniendo en las redes de distribucion pero en
demarcaciones administrativas nuevas en torno al
Atlantico y con otros objetivos a cumplir en la poli-
tica romana.

Los poblados de la segunda edad del hierro, del
periodo prerromano, mids cercanos a la costa estin
situados en el extremo interior de la franja litoral gui-
puzcoana: Santiagomendi (Astigarraga), Buruntza
(Andoain), Akutu (Bidegoian-Errezil), Munoaundi
(Azkoitia-Azpeitia) y Moru (Elgoibar). Desde aqui
hasta la costa el nimero y la consistencia de las evi-
dencias arqueologicas propias de estos siglos ante-
riores al cambio de Era se reducen significativamente.
Los restos mds resenables son dos denarios acunados
en la ceca Bascunes recuperados en la cueva de Amal-
da (Zestoa), la estela discoidea hallada fuera de con-
texto en el monte Garate (Getaria), fragmentos de reci-
pientes ceramicos de caracteristicas protohistoricas
localizados con ceramicas romanas en la prospeccion
con catas realizada en Urtiaga Zahar (Zumaia) y los
restos hallados en la excavacion de Santa M* la Real
(Zarautz), en proceso de estudio.

La imagen que se desprende de esta distribucion
de los nucleos de poblacion, situados en el fondo inte-
rior de la franja litoral pero a cierta distancia del mar
y ubicados en colinas se altera a juzgar por los datos
aportados tanto por los restos arqueolégicos como por
los textos clasicos.

En torno al cambio de Era comienza a plasmarse
otro escenario donde, ademds, apuntan nuevos inte-
reses.

La obra Geografia de Estrabon escrita antes del

ano 18 d.C. con informacion de autores mas antiguos
(siglos Ty I1 a.C.*"7, se refiere de forma genérica a la
franja septentrional de la peninsula Ibérica, a sus
pobladores y a sus costumbres. Sitda en el sector
oriental a ouaskones y vdrduloi antes llamados bar-
dietai. En distintos parrafos de su libro IIT espigamos
interesantes datos que van a ir dibujando la nueva
imagen. Alude a innovaciones en las embarcaciones
y en las técnicas constructivas, diciendo que ademas
de las tradicionales embarcaciones construidas con
cuero, utilizadas en estuarios y lagunas nortenos hasta
la época de Bruto (138-137 a.C.), se estaban utilizan-
do embarcaciones talladas a partir de un solo tronco
de arbol.

Se refiere en otro parrafo al trigo procedente de
Aquitania para avituallar al ejército que intervenia en el
frente cantabro-astur, informacioén que serd completa-

Ruta comercial maritima durante el alto
imperio romano.

La imagen del litoral cantabrico en épo-
ca romana como espacio aislado y tene-
broso se desvanece conforme avanzan
las investigaciones arqueoldgicas. Los
materiales localizados en el estuario del
Bidasoa, en Getaria, Zarautz y San
Sebastian dan testimonio del asenta-
miento y la presencia romana en Gipuz-
koa. Son también elocuente reflejo de
una apreciable actividad de transporte y
comercio por via maritima.
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> il

dor latino Floro y
mucho después
por el historiador
y tedlogo P. Orosio,
quienes citan a fuer-
zas militares navales

que por el golfo de Biz-

kaia vienen desde Aquita-
nia para intervenir en las gue-
rras cantabras. Asimismo, se hace

eco de una serie de novedades como

la existencia de una via terrestre que enla-
zaba a Tarrakon (Tarragona) en el Mediterrineo,

Segun Estrabén los pueblos del norte de  a través de Caesaraugusta (Zaragoza) y Pompaelo,

la Peninsula Ibérica utilizaban pequenas
embarcaciones de cuero o canoas ela-
boradas mediante la talla y vaciado

de un Unico tronco.

nucleo principal de los vascones (Pamplona), con los
oudskones del borde del Océano, donde estaba situa-
da la polis de Oidasouna (Bajo Bidasoa, Iran).

Imdgenes: Arriba, canoa segun dibujo
de T. Hernandez Mendizabal, 2007.
Abajo, embarcacién de cuero dibujada
por S. Machado, 1996.

Las alusiones al mar, a la mejora de las embar-
caciones, a las relaciones con Aquitania y a la exis-
tencia de una polis en el borde del Océano que es ter-
minal de una via que enlazaba centros neurdlgicos
como Pompaelo, capital de los vascones, Caesarau-
gusta, nudo de comunicaciones donde confluyen vias
de primer orden, y Tarraco, la capital de la provincia
y puerto hispano de referencia en el Mediterraneo,
dibujan ese nuevo escenario de relaciones y ponen
en evidencia otros intereses.

El nuevo escenario estd al borde del mar y los
intereses que ahora se perciben son la inclusion del
espacio y de sus pobladores en el engranaje Imperial.
Para lo cual son imprescindibles infraestructuras de
comunicacion que faciliten la trasmision de directri-
ces desde la capital del Imperio y la movilidad de per-
sonal y de bienes.

Los restos arqueologicos corroboran ambos he-
chos. Las cerdmicas cronotipologicamente significati-
vas de Oidasouna (Terra Sigillata Ttalica y Sudgalica
de Montans) de la etapa augustea y julio claudia indi-
can el dmbito de relacién aquitano dentro de la red
comercial gestionada por el gran puerto de Burdiga-
la (Burdeos). Poco después, el flujo desde el valle del
Ebro se va evidenciando a través de testimonios como
las ceramicas engobadas producidas en talleres del
Ebro y cada vez con mas solvencia con la terra sigi-

llata de los talleres riojanos.
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La agilidad en las comunicaciones constituyo un
factor capital para articular un imperio territorial tan
extenso y tan diverso. Augusto disené una red que,
teniendo como referencia Roma, enlazaba con los cen-
tros administrativos provinciales y con las ciudades
principales. En relacion a estas vias, fueron naciendo
nuevos asentamientos dentro del modelo organizati-
vo romano, como es el caso de Oidasouna.

En las décadas siguientes, la politica de conquis-
ta romana se llevard a cabo en Germania y en Brita-
nnia. Claudio en el ano 43 conquista la zona sur, Do-
miciano llegara hasta Escocia, donde en el ano 84
mandara construir una muralla, expresion material del
dominio romano en el norte.

El Atlantico norte, el hasta entonces “temido Océ-
ano”, serd recorrido por las naves romanas, se pro-
ducird un crecimiento de las redes de comunicacion
y una aceleracion en los intercambios maritimo-terres-
tres y con ello la mejora de los establecimientos exis-
tentes y la creacion de otros nuevos. Los nuevos encla-
ves costeros servian de apoyo al sistema de relaciones
disenado dentro del modelo de gestion del estado
romano altoimperial, en el que la Urbs por excelen-
cia, Roma, era el centro de referencia.

Con el fin de generar una red eficaz, se combi-
no la navegacion de altura, la de cabotaje y las rutas
interiores aprovechando antiguas sendas, caminos,
vados y cursos fluviales. Se priorizé la creacion de
asentamientos en lugares donde existian bahias res-
guardadas y espacios protegidos por islotes, peninsu-
las y colinas, verdaderos fondeaderos naturales que,
junto a rias y vados fluviales, permitian enlazar ambas
costas Atlanticas y éstas con el Mediterrineo.

Los recién creados establecimientos eran fondea-
deros de apoyo que posibilitaban, en circunstancias cri-
ticas, el refugio desde el mar en la navegacion de altu-
ra a las grandes y pesadas naves como el ponto, muy
utilizado en el Atlantico. Ademas tuvieron el papel de
enclaves costeros de recalado en el cabotaje para el
comercio regional, donde las embarcaciones de menor
porte pero de mayor agilidad bordeaban la costa y
remontaban las rias extendiendo la red de distribucion
en el interior del territorio. Los establecimientos coste-
ros vincularon al territorio circundante, que aportaba
recursos, y a sus pobladores que iban, poco a poco,
incorporandose a esta dindmica, convirtiéndose en con-



sumidores de productos y manufacturas que por medio
de esta red llegaban de muy distintas procedencias y
también en colaboradores aportando sus recursos. Las
nuevas actividades y funciones propiciaron cambios en
los modos de vida y costumbres de los varduloi.

En este nuevo contexto, alrededor de mediados del
siglo I d.C., pudo llevarse a cabo la reestructuracion en
el poblamiento del sector litoral vardulo y de manera sig-
nificativa en el Bajo Urumea. Santiagomendi, que habia
sido ocupado a lo largo de un milenio, es abandonado
y se crea un nuevo enclave al borde del mar, en un lugar
con una serie de caracteristicas fisico-morfolégicas ido-
neas para los nuevos cometidos a cumplir. El nuevo asen-
tamiento estd situado al pie del monticulo costero de
Urgull, que lo resguarda de los vientos dominantes del
nor-noroeste, dispone de una espléndida salida al mar
a través de su bahia y de cursos fluviales que posi-
bilitan adentrarse en un territorio agreste pero

con recursos materiales y humanos.

Urgull, que
han sido
consta-
tados
= e . . L.
o En sus navegaciones por el Atlantico los
By romanos utilizaban grandes embarcacio-
i — nes mercantes denominadas “ponto”.
T Representacién del mosaico de Althibu-
i el e T e rus (Tunez), siglo 1l d.C.
La arqueo-
inexistencia en Santia- logicamente,

gomendi de materiales arqueolo-

gicos que rebasen mediados del siglo primero y la pre-
sencia de restos arqueoldgicos al pie de Urgull de esos
mismos anos hacen verosimil esta propuesta y la
refuerzan los restos de la costa guipuzcoana, entre los
que podemos senalar los del interfluvio Oria-Urola,
con su enclave Getaria-Zarautz, y los de la ria del
Deba®®,

De hecho, la imagen que nos transmite Plinio el
Viejo, anterior al ano 77 d.C. en su recorrido costero
cantabrico, contiene una sucesion de nucleos de
poblacion de los que no teniamos noticia. Tras los vas-

cones y su ciudad de Olarso®, de los que sabiamos

por Estrabon, enumera los asentamientos, oppida var-
dulos Morogi, Menosca 'y Vesperies®™.

La puesta en valor de las provincias occidentales
con la dinastia flavia y los primeros emperadores anto-
ninos (69-161 d.C.) aceler6 los cambios que todavia
percibimos con mayor nitidez con Ptolomeo®™'. Su
nomenclitor de nicleos de poblacion y ciudades del
mundo antiguo escrito antes del 178 d.C., evidencia
un conocimiento de la morfologia costera guipuzco-
ana, de las rfas navegables y de la distribucion terri-
torial de sus habitantes. Tras mencionar a los autrigo-
nes y su Nervae fluvii ostia (Nervion) y Flaviobriga

(Castro Urdiales), cita el puerto del rio Divae

(Deba) de los caristios, de los vardulos Menosca 'y
de los vascones Oiasso polis ...*>

Los distintos enclaves cos-

teros situados a lo largo de

la costa guipuzcoana,

i entre ellos el del

piedemonte de

incluso los aludidos por su nom-
bre y mostrada su distribucion y configuracion fisica
por Plinio y Ptolomeo, de los cuales no es facil preci-
sar su situacién, nos sugieren la presencia de naves
onerariae en las aguas de la bahia y de ligeras embar-
caciones en los rios Urumea y Gorga.

El ultimo tercio del siglo II presenta signos que
anuncian la desestructuracion del sistema altoimpe-
rial. Tales signos son percibidos y transmitidos en sus
obras por autores como Dién Casio. La peste que se
extiende por todo el imperio, con el consecuente des-
censo de poblacion, la presion y ruptura del limes

danubiano por marcomanos, cuadros y sirmatas en
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Embarcacion mercante romana repre-
sentada en un fresco del puerto de
Ostia. Museo Vaticano.
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tiempos de Marco Aurelio, la crisis politica durante la
autocracia de Comodo, los cambios en las estructuras
de poder con el primer miembro de la dinastia seve-
ra y las dificultades econémicas son sintomas del ago-
tamiento en que se estd sumiendo el sistema organi-
zativo altoimperial.

En el siglo III, los signos se convierten en evi-
dencias explicitas. La politica exterior resulta invalida
para contener la frontera renano-danubiana y al nuevo
imperio persa en las provincias orientales. La des-
composicion interna se manifiesta en las pretensiones
de poder del soberano y de control por parte del esta-
do sobre sus subditos, rasgos que van acompanados
de usurpaciones y de la aparicion de imperios inde-
pendientes en las provincias, que supusieron gravisi-
mos problemas, para cuya resolucion era imprescin-
dible la intervencion de
la milicia. El peso del
ejército y el valor de lo
militar implicé la desa-
paricion de la tradicio-
nal estructura de poder
y con ella de la socie-
dad altoimperial. Las
debilidades estructura-
les de la economia con
base en las ciudades
y en su territorio obli-
garon a modificaciones
irreversibles en el sistema y en la gestion econdmica.
Todos estos cambios concatenados daban lugar a con-
flictos sociales que ahondaban en la desarticulacion
del orden romano®?. Los emperadores soldados del
ultimo tercio del siglo III lograron cierta estabilidad y
Diocleciano y sus sucesores promovieron una serie de
medidas administrativas, econémicas y militares que
darfan lugar a un nuevo orden.

El sistema tetrarquico intentd evitar las usurpacio-
nes de poder y facilitar un mecanismo de sustitucion
pacifica e incruenta del soberano. Se basaba en la cole-
gialidad del poder dentro de una jerarquia: dos augus-
tos, uno ellos de mayor dignidad, y en segundo rango
dos césares.

El Imperio fue reorganizado en provincias de
menor tamano y mds ficiles de controlar, agrupadas

en distritos administrativos, diocesis, y éstas en pre-

fecturas. El objetivo era flexibilizar la administracion.
Ttalia perdi6 su condicion privilegiada y paso a ser una
provincia mas.

La reforma monetaria y fiscal, la estabilidad y la
inversion publica fueron fundamentales para la recu-
peracion de las actividades productivas y del comer-
cio. La industria intensificé su produccion, dedicada
en gran parte al ejército, el cual fue organizado en tro-
pas de frontera (/imitanei) y de interior (comitaten-
ses) con una nueva distribucion por areas.

Las ciudades, aunque algunas vivieran una época
de florecimiento, no parecen jugar el papel de cen-
tros de dinamizacién econémica como en el modelo
altoimperial. En el nuevo modelo econémico existen
otros agentes particulares con nuevos regimenes en la
propiedad de la tierra y de los bienes, otros sistemas
de explotacion y distinta situacion de la mano de obra
que estan ejerciendo gran parte de esa funcion.

El norte peninsular durante la baja romaneidad
sigue teniendo un importante papel en la politica glo-
bal del estado romano, a juzgar por el amurallamien-
to de ciudades, la distribucion de tropas y la repara-
cién y mantenimiento de las vias de comunicacion.

Alo largo del septentrion, de oeste a este, una se-
rie de ciudades son fortificadas a fines del s. IIT o princi-
pios del s. IV: Asturica Augusta (Astorga), Bracara Au-
gusta (Braga), Lucus Augusti (Lugo), Legio VII (Leén),
Gijon, Veleia/Iruna (Trespuentes, Alava)..., continuan-
do por el suroeste de la Galia en direccion norte: Lapur-
dum (Bayona), Burdigala (Burdeos)... La Notitia Dig-
nitatum (XLIL,1 ,25), obra que menciona la situacion
de tropas en Hispania probablemente a fines del siglo
IV-comienzos del V, senala a las unidades militares legio
VII Gemina, cobors Lucensis, cobors I Gallica acanto-
nadas en Ledn, Lugo e fruna (Trespuentes), asi como
la cobors Novempopulanae en Bayona.

Esta conjuncién de hechos pudo guardar relacion
directa con la recaudacion de impuestos para satisfacer
la annona militaris y con el transporte de dicha anno-
na hasta los destacamentos militares fronterizos que
puntualmente debian ser bien abastecidos®™. Obtener
productos de consumo, cereales, aceite, vino, ademas
de manufacturas y iumenta y hacerlos llegar en plazo
razonable, sin problemas ni merma, hasta las tropas que
controlaban las fronteras imperiales en Germania y en
Britania es uno de los objetivos prioritarios del estado.



La recaudacion de la annona era llevada a cabo
por las ciudades en su marco territorial. En consecuen-
cia, se produce una descentralizacion fiscal y adminis-
trativa, labores que ahora recaeran en los responsables
regionales. Asimismo, deberan crearse infraestructuras
para el almacenaje, trasiego y gestion del impuesto, repa-
rar las vias en uso durante varios siglos, reforzar los
nucleos viarios principales y secundarios, mantener los
puertos exteriores de embarque, los enclaves costeros
de apoyo y los puertos fluviales subsidiarios.

En este contexto, los testimonios de que dispo-
nemos en la costa guipuzcoana cobran pleno senti-
do. El registro arqueolégico a fines del siglo 1T y pri-
mera mitad del IV resulta muy significativo en la costa
vardula. Los asentamientos del siglo I y II parecen
experimentar una reactivacion, como es el caso del
enclave Getaria/Zarautz, a juzgar por los restos recu-
perados en los yacimientos de Zarautz Jauregia
(Getaria) y Santa Maria la Real (Zarautz). A la vez,
en el entorno del enclave principal y en relacion a
él, nacen pequenos asentamientos rurales con infra-
estructuras rudimentarias y enseres de origen y dis-
tribucion regional fundamentalmente (ceramicas
comunes no torneadas), que aprovechan los recur-
sos locales y los adectan. El emplazamiento de estos
asentamientos rurales responde a las necesidades a
cumplir y todos ellos obtienen recursos locales y los
transforman (pequeno taller metaltrgico de Arbiun,
Zarautz). En unos casos su ubicacion permite, inte-
grado su campo visual, observar un amplio tramo de
la costa, como ocurre en el interfluvio del Oria-Urola.
En otros, estin bien posicionados en las proximida-
des de vados que permiten el paso de los rios prin-
cipales y el transito transversal paralelo a la costa, y
en las rias que permiten la navegacion hacia el inte-
rior y la creacion de embarcaderos. A este modelo
organizativo corresponden los yacimientos excava-
dos de Arbiun (Zarautz) y Urezberoetako Kanpu-
santu Zaharra (Aia) y los localizados y reconocidos
mediante prospecciones con catas arqueoldgicas
como Urtiaga Zahar (Zumaia) y San Esteban de Goi-
buru (Andoain).

Disponemos de algunos datos del enclave cos-
tero del piedemonte de Urgull que nos permiten razo-
nablemente incluirlo en esta dindmica. Son los restos

de la ¢/ Embeltran, 3: la moneda romana del s. IV y

el fragmento, de ceramica comun no torneada, de olla
de borde vuelto curvo, tipologia propia del s. IV avan-
zado y s. V; y los fragmentos de ollas de la misma
variedad cerdmica pero en este caso de borde plano
de seccion triangular, muy habituales en el s. IIT y IV,
recuperados en la excavacion de la Alameda del Bou-
levard y de Esterlines, 12.

Gipuzkoa, sita en el entorno atlantico, en la pro-
vincia Tarraconense de la didcesis Hispaniarum, que
junto a la Gallia y Britannia integra la prefectura de
las Galias, forma parte del entramado estratégico/eco-
noémico de la recaudacion y traslado de la annona
desde las importantes tierras de produccion agrope-
cuaria de la Meseta y del valle del Ebro a los puertos
del Cantéabrico. Desde ellos, por via maritima, a través
del golfo de Bizkaia, llegarian las naves al puerto de
Burdigala, donde se redistribuirian hacia la frontera
de Britania o hacia la renano-danubiana.

Esta situacion implicé asimismo estar en el drea
de influencia de un eje viario terrestre de importancia
capital en la organizacion politico/administrativa
bajoimperial. Desde la capital de la diocesis Hispa-
niarum, Emerita Augusta (Mérida), llegaba a la Galla-
ecia y al nudo clave de comunicaciones de Asturica
Augusta y, atravesando la Meseta norte por [lrunia/
Veleia y Pompaelo se dirigia a Lapurdum, Burdigala
y finalmente a la capital de la prefectura Augusta Tre-
verorum (Tréveris).

La actividad en estos dos grandes ejes, el mariti-
mo y el terrestre, dio lugar a reparaciones y mejoras
en la arterias que, procedentes del interior, llegaban a
los enclaves costeros, es decir interconectaban ambos
ejes viarios. Es el caso de la via Pisoraca (Herrera de
Pisuerga) — Flaviobriga (Castro Urdiales)*®. También
pudo generar otras rutas como la trazada por la fran-
ja litoral nortena desde Bracara Augusta (Braga) a
Ossaron (Iran), segin nos da a conocer el Anénimo
de Rivena®™®.

La condicion maritima de San Sebastian y su papel
de centro portuario maritimo y fluvial se desdibuja mas
alla del siglo V. No obstante, resulta significativo que
la primera mencién que se hace de San Sebastiin en
un documento auténtico, una bula papal de Urbano
VI datable en 1096, se la cite como “Sanctum Sebas-
tianum in ripa maris” destacando de nuevo su situa-

cioén en la costa.

Fragmento de pequefa olla de ceramica
comun torneada procedente de la bahia
de La Concha. Gobierno Vasco (Conseje-
ria de Cultura).
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Las excavaciones arqueologicas de Santa Teresa y La Brecha

Marian Gereriu Urzelai (Arkeolan)

Marian Gerefu Urzelai (Legazpi, 1962).
Licenciada en Historia por la Universidad
de Deusto. Desde el aio 1989 esta vincu-
lada a Arkeloan, donde ha llevado la
direccion de distintas excavaciones ar-
queoldgicas entre las que se encuentran
las realizadas en el Convento de Santa
Teresa o La Brecha en Donostia. Asimis-
mo, se ha dedicado a la investigacion
documental relacionada, fundamental-
mente, con el estudio de las villas gui-

1. Yacimiento arqueolégico del se localizaba en las inmediaciones la llamada torre de

convento de Santa Teresa los Sagramenteros, que parece se situaba frente a la
torre de Oquendo, cerca de Santa Marfa®".
Los primeros trabajos arqueologicos en el convento de Todas estas noticias, que hasta ahora se conoci-

Santa Teresa comenzaron en el afio 1992, momento en an por informaciones documentales, se han visto con-

el que las monjas se trasladaron a las nuevas instala- firmadas en las diferentes campanas arqueologicas lle-
ciones acondicionadas por la Diputacién Foral de Gipuz- vadas a cabo. En el yacimiento del convento de Santa

koa en la parte alta, sobre la iglesia. Unos afios después, Teresa se han hallado restos de ocupacion anteriores

en 2001, se iniciaron las obras de rehabilitacion del anti-
guo convento para su conversion en centro museistico,
estableciéndose un exhaustivo programa de interven-
ciones arqueoldgicas, que se ha desarrollado durante
los dltimos cinco anos y ha estado asociado a todos los
movimientos de tierra efectuados.

Las hipotesis de trabajo barajadas antes del ini-
cio de los trabajos arqueoldgicos apuntaban hacia una
ocupacion del espacio anterior a la época fundacio-
nal®”’, ya que el emplazamiento del convento, situa-
do al pie de la ladera del monte Urgull, orientado al
sury cercano al mar, ofrece significativas ventajas para
un asentamiento poblacional. De hecho, fue el lugar
elegido por los pobladores gascones®™ que dieron ori-
gen a la fundacion de la villa de San Sebastidn hacia
el ano 1180. Gracias a los privilegios dados por el
monarca navarro Sancho el Sabio™, que concedi6é una
carta de fundacion con una clara intencion econémi-